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Publikacija pred Vama rezultat je projektantsko-planerske vjezbe koju su
proveli arhitekt Ante Kuzmani¢ i njegovi suradnici Ivan Juri¢ i Jere Kuzmanic
uz konzultantsku podrsku kolega inZzenjera lvana Vuli¢a, Josipa Kuzmaniéa i
doktora Veljka Srzi¢a. Motiv za vjezbu je bio manjak strukturirane rasprave
o prostornom razvoju splitskog metropolitanskog podrugja, tocnije, izosta-
nak planerskih i urbanistic¢kih teza o generalnim i specificnim mogucnostima
prostornog razvoja koje poc€ivaju na Sirokom, cjelovitom i analitickom pristupu
temi. Usprkos velikom broju partikularnih projekata i prijedloga u kojima se na-
Jjavljuje razvoj grada Splita proteklih nekoliko godina, u op¢oj kakofoniji i neusu-
glasenosti razlicitih aktera ostaje potpuno nejasno trasiran smjer, odnosno ko-
lektivna i generacijska intencija koja odgovara na pitanje: gdje ¢emo ovaj grad
i njegovo metropolitansko podrucje zatec¢i 2040. godine i mozemo li usmijeriti
tu viziju optimizmom, racionalnim i zajedni¢kim naporom te iznad svega inter-
disciplinarnim i strukturiranim dijalogom sa svima koji odlu¢uju o prostoru, pa
i onima koji to jos nemaju prilike. Dakle, svjesni rizika da ovaj rad postane samo
jos jedan od mnogih glasova u kakofoniji, odlucili smo se za drugadiji pristup.

Vecina urbanistic¢kih misli o Splitu fokusira se na prostor poluotoka i poku-
Sava dokuciti nacine kojima bi se rijesili nagomilani problemi uz pomo¢ veéeg
ilimanjeg prostornog zahvata. Nas pristup polazi od dvije pretpostavke - Split
treba sagledavati kao cjelinu, StoviSe, kao dio mnogo vece cjeline od njegove
administrativno odredene geografije. Osim toga, splitski razvoj treba sagledati
kroz sva mjerila istovremeno i traziti rjeSenja na strukturnoj razini koja bi kao
posljedicu mogao usmjeriti razmisljanje o lokacijama i specifi€nim projektima
potrebnima za raspetljavanje nastalog gordijskog ¢vora. Stoga je nas prijedlog
u domeni prostornog planiranja viSe nego urbanisti¢kog projektiranja.

Takav integralan pristup, koji polazi od najsireg mjerila, neoCekivano ili
mozda upravo oc€ito, usmjerio nas je na istocne predjele grada. Nastao je prijed-
log koji smo nazvali Split 21 - Ima li grada isto¢no od raja? predstavljen skupom
karata, tekstova i dijagrama koji su misao o cjelini grada Splita kao dijela najve-
¢eg metropolitanskog podrucja na isto€nom Jadranu, regionalnog sredista za
podrucje srednjodalmatinskih otoka, priobalja izmedu Marine i Makarske, Dal-
matinske zagore i dijela Republike Bosne i Hercegovine koji gravitira Dalmaciji.
Predmetna misao potkrepljenja je prijedlogom infrastrukturnih i urbanistickih
prostornih modela te sektorskih i specifi¢nih skica koje se odnose na podrucje
istoénog dijela grada Splita izmedu splitske zaobilaznice i donjeg toka rijeke Zr-
novnice, i na kraju s nekoliko konkretnih arhitektonsko-urbanisti¢kih i promet-
nih idejnih prijedloga Cija je svrha potvrditi vijabilnost ovog projekta u cjelini.

Prijedlogu je metodoloski prethodila kvalitativna analiza povijesti pro-
stornih planova na podrucju Splita, njihove provedenosti i djelomi¢no struk-
turirana kvalitativna analiza postojecih urbanistickih prijedloga, studija i dru-
gih prostorno-planskih dokumenata koji se odnose na Sire podrucje Splita.



Izrazito vaznu ulogu u analizama i prijedlogu ima infrastruktura razli€itih tran-
sportnih modaliteta. Autori su postojece stanje infrastrukture valorizirali i
metodom istrazivackog projektiranja provjeravali razne varijante i scenarije,
pa ih potom ukljucili u scenarije prostornog razvoja. Ovaj rad se ne bazira
na kvantitativnim podacima, koji bi morali biti podloga svakog planerskog
prijedloga, pa ga iz tog razloga prezentiramo kao idejnu skicu i motivaciju za
Siru stru€nu i javnu polemiku.

Sasvim je sigurno da bi za izradu planova koji bi realnije usmjerava-
li razvoj gradskog podrucja bilo potrebno organizirati stru¢ne javne sluzbe
koje ¢e se baviti planiranjem i urbanistickim projektiranjem. Za takav korak
je prvenstveno nuzno aktualizirati podloge u odnosu na postojece stanje u
prostoru (pogotovo nakon perioda legalizacije), provesti sociologka i demo-
grafska istrazivanja i niz drugih pripremnih radova pred izradu prostornih pla-
nova. Ovaj rad, u tom je pogledu, samo jos jedan dodatan argument vaznosti
promisljanja urbanog razvoja metropolitanskog podruéja - Split-Trogir-So-
lin-Kastela-Podstrana - kao integralnog i jedinstvenog urbanog sustava te
nuznosti usvajanja strategije urbanog razvoja za to metropolitansko podrucje.
Povrh svega, krajnje je bitno uspostavljanje nezavisnog i interdisciplinarnog
sustava institucija koje bi tu strategiju provodile, nadgledale i aZzurirale.

Znacajni dio ove projektantsko-planerske vjezbe baziran je na analizi
ostavstine planiranja grada dokumentirane i emitirane do sedamdesetih go-
dina dvadesetog stolje¢a u javnom prostoru u ¢asopisima URBS Urbanistic-
kog biroa Split i Urbanistickog zavoda Dalmacije. Zanimljivo je primijetiti
da smanjivanjem zamaha izgradnje sedamdesetih godina nestaje potreba za

pracenjem razvoja grada i da se pri zavrSetku izgradnje Splita 3 viSe ne objav-
ljuje urbanisticka periodika. Dakle, skoro pa bismo mogli re¢i da su jedini pla-
nerski materijali u zadnjih pedeset godina dva Generalna urbanisticka plana
(1978. 1 2006. godine) i stotine togkastih izmjena i dopuna. Pokusajmo onda
prije svega shvatiti to zati§je ili ga barem kontekstualizirati.

Nakon 1980.godine raspada se Zajednica opcine Split i time se napusta
planiranje Sireg gradskog podrucja, metropolitanskog prostora grada, kao i
razvoj aglomeracije. To rezultira danasnjim administrativno-planerskim okvi-
rom: tri grada (Split, Solin i Kastela) i nekoliko op¢ina (Podstrana, Klis, Du-
gopolje,...) koji zasebno kreiraju vlastiti prostor. Konurbacijskih planova nema,
a Prostorni plan Splitsko-dalmatinske Zupanije je zbog specifiénostilokalnih i
regionalnih politika ponajmanje plan koji sluzi integraciji ovih urbanih podrucja.

Nastankom nove drzave institucije koje su se bavile planiranjem najprije
gube na snazi, a zatim su privatizirane i ugasene. Njihovim nestankom odluke
o prostornom razvoju preuzimaju drzavna i lokalna uprava i trzisno orijentirani
instituti ¢ime mo¢ ostaje u rukama politike, a strukovna uloga priklju€uje se
po potrebi. Udruzenim snagama, naj¢esce iza zatvorenih vrata, politicki akteri
donose odluke koje nisu u interesu grada i gradana. Lokalna samouprava je u
podredenom polozaju, tim viSe jer i sama sudjeluje u servisiranju partikularnih
interesa Sto rezultira postepenim gubitkom interesa za bavljenje pitanjimain-
tegralnog prostornog razvoja. Ovaj je povijesni slijed dogadaja tipi¢an za Citav
prostor Republike Hrvatske. Narocito ga je lako dokazati u gradu Splitu, koji
je prostorno uvjetovan geografskom €injenicom,tj. pozicijom na poluotoku.

Urbanizacija grada nezaustavljiv je proces kojeg je potrebno usmjeravati.
Ako izuzmemo obalni pojas, luke, ceste, zeljeznicu, Palacu kao spomenik i park
Sumu Marjan pitanje je kojim razvojnim prostorom Grad Split uopce raspolaze.
Manjak inicijative koja bi definirala nova podrucja i ciljeve razvoja posljedi¢no
se vidi u Citavom prostoru Splitskog polja. Ovaj prostor se pretvorio u visoko
elaborirane, solidne i trajne slumove nekontroliranom izgradnjom zbog koje se
¢ini da nema prostora ni za misao o daljnjem razvoju. Sve ¢ime se bave gradske
sluzbe i struka unutar trzisnih institucija je rjeS8avanje neuralgi¢nih toCaka koje
izazivaju zastoje u normalnom funkcioniranju grada (npr. rampe na obilaznici)
ili izoliranjem metastaza nekontroliranog tkiva (Znjan, zapadni predjeli Meja-
8a,itd.). Zate&eno stanje u ovim predjelima je iskljuéivo posljedica neplaniranja.

Sto nas je motiviralo da se odlu¢imo pokusati planirati cjelokupno urbano
tkivo grada Splita? Jasno je, iz ve¢ spomenutog, da se u Gradu Splitu nitko
s tim ne bavi. Vidimo da nasa lokalna uprava ne osje¢a potrebu promovi-
rati i financirati promisljanje ovih tema. Nove, kratkotrajne, gradske uprave
dolaskom u upravljacku situaciju ve¢ znaju $to je moguce napraviti za Cetiri
godine. Usvajanje ozbiljne strategije moze ih samo ometati u provedbi toga,
a da nije europskih fondova nikad je ne bi ni narucili. Osnivanje Zavoda za
urbanizam ilibarem Ureda za razvoj i planiranje doima se kao suviSan napor,
a najbitnije pitanje postaje na koji nacin selektirati kvalitetan kadar za institu-
cije u ovakvoj situaciji. Pogotovo uvredljivo za struku i ljude koji su sudjelovali
u radu fakulteta zvudiizjava jednog bivSeg gradonacelnika kako milokalno za



taj vid stru€énog rada nemamo kadrove pa je studije najbolje narucivati iz dru-
gih sredina i drzava. Vecina projekata recentne gradske uprave i gradskih ili
drzavnih tvrtki (zaduZenih za ceste, luke, Zeljeznicu,itd.) izraduju se van split-
skih ureda. Postavlja se pitanje da li je razlog tome pokusaj sakrivanja Sto se
u Splitu planira ili potreba da se nekome dodvori na nacionalnoj razini kako bi
osigurali financijska sredstva. No, neka to ostane na savjesti predstavnicima
nase politike. Kao grupa ljudi iz struke, vecinski vezanih za sveuciliSne studije,
ponekad se pitamo zasto odgajamo mlade stru¢ne kadrove dok prevladava
stav kako nisu sposobni rjeSavati problem vlastitog grada.

Na arhitektonskom fakultetu - diplomskom studiju godinama provodi-
mo na radionicama testiranje prostornih problema planerskim i urbanisti¢kim
mjerilom. Teme smo vezivali za suburbije kao podruéja razvojnog potencijala
(Zrnovnica, Koresnica) ili "gradskih" projekata kao zona za artikulaciju vizije
buduénosti urbanog prostora (Spinut, Duilovo). Rezultat testiranja su svjeze
ideje koje su vrlo ¢esto primjenjive, aktualne i inovativne. Ovaj prijedlog je
izraden imajuci u vidu neke od tih ideja splitskih studenata.

TRAG U 21. STOLJECU?

Citavo Splitsko polje, u planovima druge polovice dvadesetog stoljeéa, vodi se
kao industrijska zona i komunalni pogoni. To je bila metoda Cuvanja i zaStite
prostora za buduce razvojne etape koju nizozemski planer Kees Christiaanse
naziva Waiting lands. Danas je sasvim legitimno zapitati: §to je industrijska
zona? Brownfield zone propale industrije u Kastelima najvedi su potencijal tog
prostora jer su prostori "¢uvani” za industriju Splitskog polja uvelike nestali u
divljoj izgradniji, pa je krajnji Cas da se neSto poduzme, ako vec nije prekasno.
Kao §to je prethodno zaklju€eno, urbanizaciju Splita treba usmjeravati i nika-
da nije kasno da se na tom slozenom zadatku pocne raditi! Ideja autora ovog
prijedloga — Most Split-KaStela - poku$aj je rjeSavanja problema prometnog
ulaska u grad. Nekoliko godina kasnije taj je prijedlog postao podloga za po-
kretanje Masterplana — u onom dijelu koji se odnosi na gradsko podrucje Ko-
pilice. PremjeStanjem glavnog terminala na sjevernu stranu poluotoka otvara
se prostor za razvoj te nekadasnje industrijske zone u centar grada.

Ovim novim prijedlogom prebacujemo interes planiranja na isto¢nu stra-
nu administrativhog podrucja Splita, izvan poluotoka. Povrsina tog prostora
je veli¢ine danasnjeg konsolidiranog podrucja Splita: potroSena, bezli¢na, dje-
lomi¢no bez vode i kanalizacije s ne saniranim smetliStem, bez ulica i rasvjete.
Jedino groblje Lovrinac, danas u geografskom sredistu grada, sli¢i na uredenu
javnu povrsinu. Ovaj prijedlog, planerskim i urbanisti¢kim pristupom, pokusa-
va artikulirati taj prostor za buduce generacije. Teritorij koji nije ni selo ni grad
pokuSavamo pretvoriti u urbanizirani prostor i time mu osigurati buduc¢nost.
Stambeno naselje Kila bilo je pilot projekt razvoja u tom pravcu.

Ne mislimo da je sve predloZzeno i planerski zamisljeno moguce reali-
zirati. Ali od nekuda ovaj razgovor mora poceti i ova publikacija je poziv na
komunikaciju. Okidac¢ razvoja pronasli smo u ideji o Luci Orisac. Nasuti plato
uz neupotrebljivu obalu pretvorio bi se u manipulativni prostor trajektne luke
sa sezonskim linijama za srednjodalmatinske otoke. Ako poveZzemo tu luku s
novoformiranom trasom "D8 ex." Jadranske magistrale, dobit ¢emo brzi izlaz
iz grada. Ljetne kolone koje €ekaju na ukrcaj na trajekte nece opterecivati
centar grada i postat ¢e nepotrebne sve velike intervencije u slici centra po-
put Masterplanom krivo predlozenih tunela, konferencijskih hala i kruznih
tokova. Luka OriSac sigurno bi bila pokreta€ razvoja prostora u pozadini, od
Pazdigrada do Karepovca, uklju€ujuci potentne prostore u kojima su smje-
§teni propali pogoni gradevinske operative i Instituta za Jadranske kulture.
Izgradnja prometnica i uredenje Karepovca u parkovnu povrsinu stvara oso-
vinu na kojoj se moze planirati buduénost Isto¢no od raja.

Na kraju, ono §to je najvaznije, pokuSavamo odgovoriti na pitanje na koji
nacin ¢emo u ovom prostoru ostaviti trag kako bi buduce generacije prepo-
znale naSe vrijeme i nas u njemu. Prethodnici su nam ostavili Palacu, gra-
danske predjele ManusSa, VaroSa i Luc€ca, obalni pojas zelenih javnih grad-
skih plaza s krunom Marjanom te planirana naselja poput Spinuta i Splita
3 s vrhunskim ostvarenjima tadasnjih velikana arhitektonske i urbanisticke
misli. $to nasa generacija moze rec¢i o svom tragu u vremenu i prostoru Splita
dvadeset prvog stolje¢a? U tom smislu, ovaj dokument Zeli biti i provokacija
koja nastoji pokrenuti dijalog i motivirati nove generacije da promisljaju model
razvoja Splita kao metropolitanskog grada.
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Prostorni planovi su dokumentacija koja od 1914. do danas definira prostorni
razvoj Splita, istovremeno su dokumentacija pomocu koje mozemo prati-
ti "odustajanje” grada od vlastitih vizija. O¢igledan je svojevrsni kontinuitet
pojavljivanja neizvedenih ideja u planovima i diskontinuitet uklapanja prove-
denih prostornih zahvata u nove generacije planova. Najprisutnije se nave-
deno osjec¢a upravo u infrastrukturi grada koja gotovo nikad nije uskladena
s mjerilom i statusom Splita prema njegovom okruzenju. Infrastruktura je
ono $to odvaja urbano od neurbanog, grad od sela. Split je, uglavhom, kroz
povijest bio prevelik za svoju infrastrukturu ili premalen za podrucje koje mu
gravitira, nikad dovoljno dobro definiran i prokrvljen vezama unutar i izvan
njegove metropolitanske zone.
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Promotrimo li planiranje zeljeznice tijekom proteklog stolje¢a primijetit
¢emo upravo ovaj fenomen. Najvazniji europski infrastrukturni sustav dvade-
setog stoljeca idealan je primjer splitskog slu€aja "odustajanja” koji je rezul-
tirao trenutnim stanjem, onim u kojem Split kao Zeljezni¢ko évoriste umalo
nije naSao svoje mjesto ni u Nacionalnoj razvojnoj strategiji na pocetku dva-
deset prvog stoljeca. Plan grada Splita iz 1914.(s1.2.1) biljeZi trasu koja grad
presijeca napola, ali Zzeljezni¢kim terminalima modernizira Poljudski zaljev i
Spinut, kao i Zapadnu obalu.

Odustajanje zapocinje ukidanjem Zeljeznicke trase sa Zapadne obale, za-
tim iz Spinutaiiz Poljuda, osim za minimalne potrebe vojske i industrije(s1.2.2).
Lokalne pruge prema Trogiru i Sinju ukidaju se i ne prenamjenjuju u nove svrhe.
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Glavni terminal se jo$ uvijek nije preselio s Istocne obale na Kopilicu, a
natkrivanje pruge se nakon izgradnje, posljednjih pedeset godina, nije iskori-
stilo kao razvojni potencijal. LoSu provedbu na¢elno dobre ideje o metrou koji
vodi iz centra grada do aerodroma bolje je ne spominjati, novi cestovni izlaz
iz Splita takoder, dok elektrifikacija pruge kasni desetlje¢ima za ostatkom
Europe. Ambiciozno planiranje Zeljeznicke infrastrukture je, s druge strane,
svojedobno odsjeklo Solin od svoje prirodne obale i tako podredilo jednu me-
tropolitansku zajednicu monocentricnom modelu razvoja (s1.2.3).

JD POLISPORTSKI CENTAR
. ® CENTAR ZA MALE SPORTOVE

¢ 0CENTAR ZA VODENE SPORTOVE
e ©CENTAR ZA POMORSKE SPORTOVE
© CENTAR ZA SLOBODNE AKTIVNOSTI
PARKQVI | REKREACIVA
ORGANIZIRANA KUPALISTA

Rekreacija i sport

"Odustajanja" koja slijede se mogu sagledati na zelenim povr§inama. One
nestaju, to€nije, o€uvani prostori krajobrazno se ne ureduju zbog izostanka
provedbe planova i tako zanemareni bivaju nagrizeni valovima novih gradenja.

lako su unutar prostorno - planske dokumentacije prve polovice dvade-
setog stolje¢a planirani tada suvremeni krajobrazni sustavi parkova i perivoja,
bas kao i u Regulacijskoj osnovi iz 1951. (s1.2.4) koja predvida kompleksnu
mrezu zelenih povrs§ina koja je uklju¢ivala na primjer park velikih proporcija u
srediStu naselja Sucidar, do danas je u splitskom gradenom tkivu artikulirana
tek manja koli€ina parkovnih povrS$ina.

Rijetki fragmenti zelene infrastrukture koji su realizirani tijekom dvade-
setog stoljeca — poput parka na Mertojaku, naselja Bol i Plokite - ni danas ne
mogu nadomijestiti ono §to je nestalo izgradnjom povrsina unutar i uz rub Park
Sume Marjan, Turske kule, zelenog obalnog pojasa od Kasjuna do Trstenika,
odnosno nagrizanjem generacijama kontinuirano stvaranog sustava javno
dostupnih zelenih povrsina.



Kontradikcija i diskontinuitet odnosa prema javnim
zelenim povrSinama odraz je stalnih promjena u priorite-
tima planiranja. Osnovni zahvat planova druge polovine
dvadesetog stolje¢a - npr. Direktivna osnova iz 1963.
(s1.2.5) — je Sirenje industrijske zone u Vranji¢ko-solin-
skom bazenu, Kastelanskom polju i na sjevernoj strani
splitskog poluotoka. Organizacija pogona brodogradili-
§ta, vojne baze, Sjeverne industrijske luke i ostalih divova
splitske proizvodnje oduzela je gradanima osjec¢aj da su
ti predjeli dio grada.

2.5 Direktivna osnova; Studija generalnog
plana Splita; 1963.; izvor: URBS

STUDIJA GENERALNOG PLANA SPLIT
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ODLUKA KOJA ZAMJENJUJE URBANISTICKI
PLAN SPLITA

SHEMA CESTOVNE SAOBRACAINE MREZE

© pedrutje gradske aglomeraciie
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magistralni pravci
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glavne gradske saobrodajnice
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Dokument Odluke (s1.2.6), napravljen pet godina kasnije (1968.), zamjenju-
je Urbanisti¢ki plan Splita i obalnog podrucja i planira podrucja za Sirenje urba-
nog gradskog tkiva u Splitsko polje do Zrnovnice i juzno do Stobre&a zamislja-
juci gradski podcentar na podrucju isto€¢no od Znjana. To je jedan od najranijih
tragova razmatranja policentri€énosti u kontekstu Sirenja Splita prema okolini.

Naime, ta dva navedena planerska dokumenta - iz1963. i1968.- po prvi
put planiraju isto€ne predjele op¢ine Split kao jedan visoko urbaniziran i po-
licentriCan prostor. U tim se planovima prostor namijenjen za stanovanje tre-
bao prostirati prema istoku, na juznim padinama poluotoka i Splitskog polja.
U uvali Stobre¢ planirana je nova industrijsko-trajektna luka do koje dolazi
Zeljeznicki promet. Iznad nje se nalazi, u to vrijeme, skromno planiran indu-
strijski prostor TTTS-a, kao pocetak Sirenja industrijske zone. Zanimljivo je da
je torelativno sekundarno podrucje jedini realizirani dio od ¢itavog segmenta
plana koji se odnosi na isto¢ne predjele Splita. Upravo je u danasnje vrije-
me manjak infrastrukturne opremljenosti i vaznosti u Siroj mrezi prostornih
i ekonomskih odnosa uzrok potpune zapuStenosti i neisplativosti prostora
TTTS-a. Na tragu ovog primjera postavlja se pitanje: kako Split moze odgo-
voriti na zahtjeve razvoja industrije i trgovine u dvadeset prvom stolje¢u? Ta-
koder, kakva je to industrija u budu¢nosti u kojoj Split moze imati svoju ulogu?
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Jos jedan primjer "odustajanja” od vizije je Split 3 (s1.2.7). Ambiciozan za-
hvat — projekt naselja za tridesetak tisu¢a stanovnika sa svim prateé¢im sadr-
Zajima. lzuzetna organizacija operative u punom zamahu za vrijeme gradona-
Celnika Jakse Mili¢ica, planirala izgradila je otprilike 3200 stanova. Vrhunska
arhitektura, javni sadrzaji i otvoreni prostori, uredenje terena, paradigmatski
urbanizam. S druge strane, i taj projekt je samo pocetak joS jedne epizode
"odustajanja" od zamisljenog. U prvoj fazi izgradeno je onoliko stanova koliko
je mogao financirati vojni fond, a zatim je stalo. Prva faza je, kako to obiéno
biva, bila i zadnja faza. Odustalo se od uredenja obale, prometnih ¢vorista i
od velikog i vaznog sekundarnog rajonskog centra. Do dan danas Split traga
za svojim sekundarnim centrom.
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Sli¢na pric¢a je i s kolnim prometom. U Generalnom urbanistickom planu
iz 1978. godine (s1.2.2 i 2.9) trasa autoceste jo§ uvijek prolazi kroz Kastela i
nastavlja podno Mosora. Dok se devedesetih, kada se kona¢no gradi autoput
prema Splitu, grad ne zna izboriti niti za adekvatan izlaz s autoputa niti za
brzu cestu koja bi bila prilaz gradu, stoga se jedini prilaz gradu s autoceste
izgraduje dvadeset pet godina.

QOd trase obilaznice Splita koja je trebala prolaziti podno Mosora odusta-
jemo, a "genijalno" zamjensko rjeSenje postaje obilaznica koja se preklapa sa
starom trasom Jadranske magistrale i koja je trenutni glavni prometni koridor
Sireg aglomeracijskog podrucja. Opet je "odustajanje” od planirane prometne
sheme grada rezultiralo kompromisnim rjeSenjem koje ne odgovara velicini
grada u tom trenutku. Kao posljedicu imamo prometnicu drzavnog znacaja
koja dijeli gradsko tkivo na dva povrsinom jednaka dijela "zicom". Nakon toga
se odustaje od ulaska u luku preko ukopa pruge, od dvoetaznog krizanja Vu-
kovarske ulice i od krizanja Tezacki put - Poljicka cesta, pa je ulaz u isto¢na
naselja preko groblja.

Doima se kao da je ta fizicka barijera postala i mentalna barijera. Nakon
§to ga je obilaznica podijelila prestali smo planirati grad kao cjelinu, s tim da
posebice ne planiramo njegove istocne predjele. Nisu dio predizbornih obe-
¢anja niti dio masterplanova i EU projekata niti dio razglednica. Mogli bismo
reci, ustvari, da postoje tri Splita: onaj stvarni koji je ve¢i od administrativnog i
kojeg sa€injava zajednica stanovnika koji Zive i rade na prostoru od Kastela do
Podstrane, onaj administrativni koji ne sluzi svrsi i onaj semioticki koji prestaje
na obilaznici. Upravo zbog tog razloga, koliko god se intenzivno bavili prilazom
u trajektnu luku, ne¢emo naci dobro rjeSenje dokle god je "prostor problema
mentalno manji od prostora rjeSenja".

Krajnja faza "odustajanja” je odustajanje od planiranja kao takvog, a ogle-
da se najbolje na primjeru paradigme kojom su vodene izmjene i dopune Ge-
neralnog urbanistickog plana iz 2006. (s1.2.10 i 2.11) Turisti¢ka zona uz vojne
hotele na Duilovu nikad se nije realizirala i jo$ uvijek ¢eka investitore, iako je u
meduvremenu turizam procvjetao i postao unosan motiv za prekrajanje pro-
storno - planske dokumentacije. Premda, nominalno, nasa planerska paradi-
gma ima svoje temelje u zonskom urbanizmu, od Cetrnaest hotela izgradenih
u novoj drzavi samo jedan je u turisti¢koj zoni, dok ih je sedam u industrijskoj.
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Taj primjer i neki sli€ni nam sugeriraju da se paradigma planiranja tran-
sformirala iz zonskog ka to¢kastom urbanizmu. (s1.2.12 i 2.13) Dakle, navede-
no podrazumijeva da se investitorima omogucava gradnja visine i Sirine van
parametara GUP-a i dugoro¢no se - parcelu po parcelu - prostor pretvara
u preizgradeno "kvazi urbano" tkivo. Urbanisticki alati su postali arhitekton-
sko-urbanisti¢ki natjec€aji koji se generiraju po kljucu tockastih izmjena, od-
nosno pojedinacnih zahvata ili gradskih projekata. Vecina gradskih projekata
nije realizirana, odnosno nekoliko realiziranih su loSe izvedeni zbog privatnih
interesa pojedinaca (naprimjer zapadna obala koja je smjestena ispred hotela
poduzetnika koji je u vrijeme gradnje bio gradonag&elnik). Postaje sveopée ja-
sno da je ovaj model tretiranja prostora destruktivan i da neslu¢cenom brzinom
srozava kvalitetu zivota. MoZzda nakon modernisti€kog zoninga, postmoder-
nog tockastog urbanizma dolazi vrijeme za princip planiranja za dvadeset prvo
stolje¢e - integralan i odrziv.



Polaziste zaklju¢ne misli o neplaniranju kao razvojnoj paradigmi, kojom upravlja
diskontinuitet i nedovrsavanje vlastitih vizija, je trenutno stanje prostorno -
planske dokumentacije. Razmotrimo usporedbu planiranog za aglomeracijsko
podrucje Splita u Generalnom urbanistickom planu iz 1978. i mozaika aktualnih
prostorno - planskih dokumenata danas susjednih opc¢ina unutar istog podruc-
ja. (s1.3.1 i 3.2) Vremenski diskontinuitet tako dobiva potvrdu i u prostornom
diskontinuitetu, potpunom manjku sagledavanja cjeline i odsutnosti ikakve za-
jednicke vizije razvoja. Vazno je sagledati aktualne planove susjednih gradova
i opc¢ina koje su nastale raspadom Zajednice opcina Split kao nestrukturiranu
cjelinu, a zatim uociti neke detalje koji, premda u uzoj slici imaju naznake pro-
storno planerske logike, u Siroj slici predstavljaju ishodiSte novih problema za
desetlje¢a koja nadolaze. Nailazimo na €itavu zbrku partikularnih rjeSenja po
principu "parcelu po parcelu”, "raskrizje po raskrizje", kojima administracija s
manjkom pripreme i razumijevanja popunjava prostorne planove.
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3.1 Spoj aktualnih prostorno - planskih dokumenata

- tri grada (Split, Kastela, Solin) i dvije opéine (Podstrana i Klis)

3.2 Generalni urbanisti¢ki plan Splita
- Zajednica op¢ina Split; 1978.
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Novi ulazak Zeljezni¢ke trase u Split ¢itavom Sirinom solinske zavale na
nadvozZnjacima i rjeSenje uspona uz rub planine Kozjak u Generalnom urba-
nistickom planu Solina (s1.3.3) su rjeSenja koja nikad nece biti ostvarena.

Cestovna trasa Jadranske magistrale, koja se preko tunela Mravinci vija-
duktom Majdan i tunelom spaja na trasu postojece ceste, takoder nikad nece
bitiizgradena. RjeSavanje krizanja Jadranske magistrale i rotora u Solinu pred-
stavlja ve¢ paradigmatski primjer nesnalazenja nas$ih institucija u prometnom
planiranju. Svaki novi prijedlog, pa tako i posljednje krpanje prilaska iz smjera
Splita u Ulicu Ljudevita Gaja, odnosno lokalnim cestama do Mravinaca i Japir-
ka, samo je potvrda prethodnih greSaka koja infrastrukturno nemaju nikakvog
smisla i rezultiraju daljnjom dezintegracijom i udaljavanjem Splita i Solina. Pri
tom se takva rjedenja nekriti¢ki usvajaju iz jedne u drugu (noviju) generaciju
prostornih planova, §toviSe, polako se kopiraju i nha planove viSeg reda potpu-
no opre¢no zakonom definiranom nacelu vertikalne integracije. Mogli bismo
rec¢i da smo stvorili originalni model istinskog bottom-up planiranja. Takav
pristup izvla€i na povrsinu nemo¢ visih razina planiranja i manjak instituci-
onalnog okvira koji bi nametnuo aglomeracijske razvojne planove na razini
Citavog podrugja i time usuglasio dobre volje lokalnih politi¢kih elita.

Aktualne izmjene i dopune Prostornog plana uredenja grada Kastela
(s1.3.4), naprimjer, nevoljko prihvacaju jednu od najvecih prometnica u GUP-u
Solina i bez nekog jasnog razloga ju uz sami rub svog obuhvata prebacuju na
"Jadransku magistralu”. Nekadasnja obilaznica pod Kozjakom time nestaje iz
plana i Kastela dimenzioniraju svoj promet isklju€ivo prema veli¢ini grada Ka-
Stela, kaoizolirana cjelina, bez Sireg urbanog konteksta.Spoj s tunela Vucevi-
caucrtan je tako da produljuje putovanje prema Splitu za nekoliko kilometara,
ali servisira sama Kastela. Split istovremeno plac¢a studije koje testiraju druge,
povoljnije varijante za Split bez ikakve platforme kojom bi se zakljucci studija
implementirali u prostorne planove susjednih opcina.
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Jedan slabije o€igledan primjer je Prostorni plan uredenja opcine Klis €iji
je administrativni prostor usje€en duboko u opc¢inu Solin i na ¢ijem se pro-
storu nalazi veéina tunela Vucevica. Opc¢ina Klis, trenutno, bazira svoj razvoj
na trgovini zemljiStem u golemim gospodarskim zonama dok razvoj vlastitih
naselja genericki definira kao stambene zone bez ikakve razvojne paradigme.
Istovremeno, gospodarske zone parazitiraju na regionalnim prometnim tra-
sama koje bi u osnovi trebale biti tranzitne. Obilaznica Solina prolazi juznim
dijelom opc¢ine Klis, no opc¢ina niti ne pokusava definirati svoj razvoj u odnosu
na taj dominantni pravac.
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Prostorni plan uredenja opéine Podstrana u razvojnom smislu samo je
zabiljeSka postojeceg stanja i eventualnih investitorskih tendencija u prosto-
ru. Pretezno bojan bojom stambene namjene i sveden na puku distinkciju
gradevnog i negradevnog prostora, plan odrazava minimum ambicija. Jedini
konkretan element tog plana je obilaznica koja s Cak Cetiri nadvoznjaka i tri
viSeetazna ¢vora gotovo nevjerojatno ne utjeCe na niti jedan drugi aspekt tog
istog plana. Bez obzira, naprimjer, na ¢injenicu da na zapadnoj strani obilazni-
ca u opéinu ulazi preko doline usé¢a Zrnovnice i tako jasno odsijeca Podstranu
od splitskog urbanog podrucja.

U kakofoniji razvojnih ideja viSeg reda i politi€kih mikro-ambicija nizeg
reda sve na Sto nalikuje buduc¢nost metropolitanskog podrucja grada Splita
jos je malo iste postojeé¢e konzumacije prostora — bez smisla i cilja krpanjem
infrastrukture obiljezeno partikularnim pogodbama.
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Devedesetih godina proslog stolje¢a pojavile su se vizualizacije projekta AFCO
(s1.4.1), za mnoge gradane Sokantne. Mnogobrojni hoteli americ¢kog tipa i di-
menzija smjeSteni u splitskoj luci koji sadrze kasina, golf terene, klubove i sli¢no.
Ovakav zalet u srz neoliberalnog pristupa planiranju nije slu¢ajno upre-
gnuo sve planerske napore prema samom centru grada na parcele s pogledom
na Palacu. Cilj nije bio planiranje razvoja Splita ve¢ povecanje vrijednosti ze-
mljiSta, spekulacija i preprodaja. Tako je na straznja vrata u splitski prostorni
diskurs usao narativ o tockastom urbanizmu, megaprojektima, vizijama i ma-
sterplanovima. To¢kastim urbanizmom periodicki se najavljuju projekti i studije
poput one za koncertnu dvoranu na starom Hajdukovom igrali§tu, centar Bona-
€i¢ Mediteran, hotel Marjan, trgovacke centre, novi hotel Ambasador, hotele na
Bacvicama, kliniku, odnosno hotel na Firulama. Svi ovi projekti paradigmatski
su primjer obrata teza o ciljevima prostornog planiranja. Jednostavnije receno,
toCkasti urbanizam servisira privatni kapital i jos uvijek nismo u gradu realizirali
primjer koji je sproveden u potpunosti legalno, kamoli legitimno ili u sluzbi jav-
nog interesa. Stoga nije ni ¢udno da su ovi interesi koncentirani na centar gra-
da. U promjeni ove paradigme planiranja lezi klju¢ razumijevanja nesrazmjernog
razvoja Splita. Nikako da planerski interes pomaknemo dalje od centra.
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U meduvremenu je stambena izgradnja malog mjerila, koju ne planiramo,
prekrila goleme povrsine na podrucju splitskog polja. Veci dio isto¢nih predjela
grada je optere¢en nezakonitom izgradnjom. Podneseno je ukupno 15.552 za-
htjeva za izdavanje rjeSenja o izvedenom stanjuido 30.06.2019. godine je ostalo
2.645 nerijeSenih zahtjeva. Istovremeno, statisticki podaci pokazuju da se broj
stanovnika Splita smanjuje, a povecava broj stanovnika u Solinu i Kastelima.
Miladi ljudi sele se prema periferiji aglomeracije, dok i dalje rade i djeluju u Splitu.
Ovaj fenomen jo$ uvijek nije prepoznat, pa se planiranje svodi na servisiranje
investicija u podrucju uzeg gradskog centra dok razvoj infrastrukture ne prati
eksponencijalni rast dnevnih migracija i turizma u Sirem urbanom podrugju.

Posljedica zadnjeg desetljeca je da smo prisiljeni baviti se rieSavanjem
nove serije simptoma neplaniranja od kojih je jedan od najvecih problem pro-
metne infrastrukture i kapaciteta trajektne luke i Zeljezni¢kog kolodvora smje-
Stenih na isto€noj obali ne€ega Sto je geografski zapravo poluotok na poluo-
toku u neposrednoj blizini centra grada. Tako je isto€na obala, funkcionalno
usko grlo grada, postala glavna tema natje€aja i projekata proteklih desetak
godina. Krajem 2011. organiziran je arhitektonsko-urbanisticki natjecaj za
rjeSenje istocne obale.
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Studiju most Split - Kastela (s1.4.4) predstavili smo 2005. u Drustvu ar-
hitekata Splita. Tri godine kasnije,2008., predstavili smo studiju Prometnog
HUB-a, gdje uz kolni promet mostom dodajemo Zeljeznic¢ki promet s ¢eonom
stanicom vertikalnom na obalu kojoj se pridruzuje autobusni kolodvor. Dakle,
krizanje i platforma svih tokova na jednom mjestu. Studiju su izradili prometni
struénjaci IGH iz Zagreba: dr. Aleksej Dusek, dipl. ing. grad. i dr. Petar Sesar,
dipl. ing. grad.. Godinama je splitska struka trazila bolja rjeSenja da bi napo-
kon most bio prihvaé¢en 2019. godine na Sjednici Vije¢a grada Splita gdje je
opravdanost studije prezentirala tvrtka iz Zagreba.
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Lutkalogistika

Most Split- Kastela koristen je
kao polaziSna tocka, tj.razlog za stu-
diju iz 2020. nazvanu Masterplan
Split United (s1.4.5) koja obuhvaca
Kopilicu i Isto€nu obalu, naru¢enu
od uglednog Austrijskog konzorcija
za 600.000,00 EUR-a, financirana
od Europske banke za obnovu i ra-
zvoj (EBRD). "Masterplan" ponavlja
greske svojih prethodnika i u razradu
iznova kre¢e bez dobre pripreme uz
netransparetnu proceduru. Razrada
u konacnici nudi nekakva partiku-
larna rjeSenja dijelova obuhvata, ali
i niz nelogi¢nosti koje prijedlog kao
cjelinu €ini neprihvatljivim.
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Paralelno sa studijom, iza zatvorenih vrata Lucke Uprave, razvija se ideja o
luci u Stinicama (s1.4.6). Ispod podrucja Kopilice, neposredno nasuprot Vranjicu,
na sjevernoj obali splitskog poluotoka otvara se pitanje potrebe za trajektnim
pristaniS§tem tj. tzv. "Ro-ro terminalom" koji bi bio model rasterecivanja trajektne
luke u centru grada. Ovaj je projekt zahvaljujuéi politickim vertikalama i manj-
ku stru¢ne horizontale vrlo tiho, ali dosljedno u§ao u planove, pa je ¢ak ozbiljno
razmotren. Idejni projekt, sam za sebe, ima zabrinjavajuce prijedloge tehnicke
prirode poput problemati€nog dimenzioniranja i trasiranja ulaza u novu luku, ne-
adekvatnog rjeSenja za prostor gdje automobili €ekaju ukrcaj na brodove, dijeljeni
koridor ulaza u luku sa Sjevernom lukom, a zatim niz pomorski upitnih odluka
poput tretiranja dubine Vranji¢ke uvale, zastite o havarije i tako dalje. U ekolo$ku
dimenziju ovakvog projekta jako je teSko prodrijeti na temelju naru€enih studija
utjecaja na okoli§ koje obuhvat sagledavaju bez konteksta, nekumulativno i uz
nejasan odnos prema buduénosti razvoja Sireg prostora. Ipak, ono §to je notorno
u ovom projektu je njegova uskogrudnost prema gradu Splitu kao cjelini i metro-
politanskom podrucju, a ponajviSe prema Kastelanskom zaljevu. Naime, otprilike
150 godina nakon §to su industrija i golemi infrastrukturni zahvati odijelili cjelo-
kupnu obalu Kastelanskog zaljeva od urbanog tkiva Splita, Solina i Kastela po prvi
put se otvara prilika da se taj prostor deindustrijalizira i poveZze integrirajuci cijelu
metropolitansku zonu uz obalu kako bi na kraju zacijelio stoljec¢e losih planerskih
odluka naustrb Salone, Solina i Kastela.

Ideja, a zapravo prilika da se geografski i urbanisticki klju¢an prostor za bu-
duci razvoj aglomeracije, kao i jedini razvojni potencijal sjeverne obale splitskog
poluotoka, Zrtvuje radi trajekata za kamione zapravo postaje dokaz nase kolektivne
kratkovidnosti naustrb politickih ambicija uprava drzavnih tvrtki. Nijema podrska
struc¢ne i politicke javnosti ovom projektu bila je okida¢ koji nas je, ustvari, motivirao
da se uhvatimo u kostac s gradom kao cjelovitim projektnim zadatkom. No pasaran!
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Nakon pregleda povijesnih urbanistickih planova i tendencija, trenutnih inten-
cija prostorno - planske dokumentacije i vaznih prijedloga za razvoj splitskog
poluotoka - potrebno je bilo podvudi crtu i projektantskim jezikom predociti
zadatak. U nastavku ¢emo, u formi dva kartografska priloga (s1.5.2 i 5.3) i jedne
tablice (s1.5.2), sazeti zakljuCke iznesene analize i obrazloZenja onoga Sto slijedi.

Usporedujuci aktualni GUP i postojece stanje u prostoru po pitanju kolne
infrastrukture koja bi trebala biti pretpostavka prostornog razvoja, neupitno je
da je istoéni dio grada potpuno neadekvatno tretiran. Cak i nekriti¢kim pristu-
pom prema sadasnjem GUP-u i njegovim planiranim koridorima postaje jasno
da je prometna mreza nedovrSena i da u postojecoj konstelaciji politiCko—struc-
nih ambicija nece ni biti dovrSena. Iz nekog nejasnog razloga je ambicija svih
gradskih i stru€nih struktura svedena na rjeSavanje, odnosno krpanje promet-
nih guzvi i problema na prostoru samog poluotoka. Osnovno polaziSte ove stu-
dije je da se takav pristup ne moze rijeSiti zateCene probleme.

Dok istok grada raste i ¢inidom viSe od tre¢ine stanovnika Splita, promet-
ni problemi zapada Splita, posebice podrucja splitskog poluotoka do obilazni-
ce postaju ozbiljna prepreka razvojnim kapacitetima Sireg metropolitanskog
podrucja. Za to pitanje je izrazito vazno da se promjeni uloga obilaznice (s1.5.1)
koja kao drzavna cesta presijeca grad na pola i sprjeCava kvalitetno promi-
Sljanje buduceg razvoja cijelog podrucja u metropolitanskom mjerilu (s1.5.2).
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Istovremeno, neadekvatna infrastruktura odvraca investicije s istoka
prema konsolidiranoj juznoj obali poluotoka, kao i planerske nespretnosti
gradskih uprava prema Kopilici — posljednjem neizgradenom kapacitetu po-
luotoka. Pritisak na zemljiste, stanovanje i sektor graditeljstva doseze apsurd-
ne razine. Grad Split je 2020. godine bio treci najskuplji grad u Europi po cijeni
nekretnina u odnosu na kupovnu mo¢ lokalnih stanovnika, odmah poslije Pa-
riza i Moskve (Numbeo, 2020). Onima koji se na tim ostacima GUP- om slabo
zasti¢enih povrsina ne uspiju izboriti za vlastiti Zivotni prostor preostaju Solin,
Kastela i isto¢ni predjeli Splita Cije su razvojne matrice iscrtane tovareé¢im
stazama i osovinom bagera pri prilasku privatnim parcelama. Ovakav model
razvoja nepravedan je i skup i neminovno ¢e proizvoditi samo vecu koli¢inu
problema. Splitov golemi razvojni potencijal o€ituje se upravo u smjeru raste-
recivanja poluotoka i jasnog trasiranja razvoja prostornim planiranjem istoka
grada uz planiranje i izvedbu infrastrukture koja ¢e integrirati Citavu povrsinu
grada Splita i susjednih opéina u policentriénu mediteransku metropolu.
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— Postojec¢e prometnice uskladene s GUP-om

— Neizvedene planirane prometnice
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Nova podrucja gradnje fokusirana na obalu

s Podruéja nove gradnje



DEFINIRATI BUDUCEPROSTORE
GRADNJE | GRANICE RAZVOIJA

NOVI 'STARI' PROMETNI SUSTAV
—BOLJA POVEZANOST |
UMREZENOST UNUTAR GRADA

| GRADA S OKOLICOM

RASTERECENJE POLUOTOKA

NOVI ZELENI
INFRASTRUKTURNI SUSTAV

INTEGRALNI | INTERSEKTORSKI
PRISTUP PLANIRANJU

ODRZIVI PROSTORNI RAZVOJ
AGLOMERACILIE | SIREG
METROPOLITANSKOG PODRUCIJA

TRAG GENERACIJE U PROSTORU
VRIJEDAN 21. STOLJECA
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U nastavku je prezentiran, u razli¢itim segmentima i sektorima, prijedlog
usmjerenja prostornog razvoja Sireg urbanog podrucja grada Splita ¢ija je na-
mjera da istrazene i u prethodnim poglavljima prezentirane gradske probleme
adresira cjelovitim planerskim rjeSenjem. Svjesni da kao tim taj zadatak nismo
mogli napraviti na viSoj razini od svojevrsne skice i da sama metoda, pa i re-
zultat imaju svoja ogranicenja, kao prioritetne dijelove projekta najprije prika-
zujemo Cetiri infrastrukturna sustava. Zatim, u daljnjoj razradi, prikazujemo
Cetiri razvojna projekta koji se trebaju sagledati kao kvantitativna i kvalitativna
provjera implikacija infrastrukturnog rjeSenja, a ne kao prijedlozi buduce urba-
ne morfologije. Niz urbanisti¢kih natje€aja, studija i projekata mogao bi ispitati
mogucnosti na ovoj matrici kao $to smo pokazali pomocu radova studenata iz
Chicaga - vjezbe koju mozete naci u posljednjem poglavlju publikacije.
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Prijedlog sagledava mogucnosti planiranja prometnog umrezavanja
aglomeracijskog podrucja Splita prvo preko odnosa s autocestom Ali potre-
bom za novim ulazom u grad gdje se oslanjamo na prethodnu razradu ideje
mosta Split KaStela i ulaska preko tunela Vucevica. Osim toga, obilaznica
Splita se odvaja u Mravincima na segment obilaznice prema Omisu i dio veze
preko Solina za Trogir. Time se nacionalne veze autocestom i regionalne veze
Dugopolje — Mravinci - Omis i Solin — Trogir — Plano odvajaju od aglomera-
cijskih i prigradskih veza pa naposljetku gradska obilaznica kao dio magi-
strale prestaje imati ambivalentni karakter gradske i regionalne prometnice.
Omogucava se kona€no prelazak grada preko obilaznice Sto nadalje osigurava
jasne veze iz nove luke OriSac s odvojenim gradskim i regionalnim prilazom.

Pomorski promet decentralizira se prvenstveno preko luke OriSac koja je
tocka najbliza obilaznici na obali Sireg podrucja Splita i koja je udaljena od kljuc¢-
nih prigradskih i unutarnjih gradskih cesta. Priobalno povezivanje predstavlja
vaznu alternativu kolnom prometu, posebno u vrijeme turistiCke sezone.

Zeljeznicki promet znacajno mijenja svoju ulogu, prvenstveno umreza-
vanjem aglomeracije i prigradskih naselja s novim kolodvorom terminalnog
tipa na mostu Split-KaStela. Mozda je najambiciozniji dio infrastrukturnog
rieSenja ideja metroa koja bi Split ucinila prometno proto¢nijim i ugodnijim
gradom za neko novo odrZivije vrijeme.

Posljednji sloj rjeSenja predstavlja zelena infrastruktura pri ¢emu smo
se u koncipiranju vodili idejom naslijedenog kontinuiteta tj. prethodnika koji
su - uz Marjan preko zelenih povrSina na juznoj, djelomi¢no na zapadnoj obali
Splita i s Hatzeovim perivojem - stvorili kontinuirani zeleni potez znac¢ajan u
dana$njoj slici grada. Ovim se prijedlogom taj potez nastavlja do Stobreca i
ukljuéuje usée Zrnovnice, Karepovac, obronke Mosora i podrugje uz rijeku
Jadro i Salonu. Tako stvara jasne granice grada, ekoloski koridor, ekosustav
i vrijednu rekreacijsku zonu za stanovnike cijelog aglomeracijskog podrucja.

Uspostavljanjem novog reda veza koje razdvajaju regionalne i aglomera-
cijske veze od gradskih i prigradskih i uspostavljanjem multimodalne sheme
gradskog prometa Split je zamisljen kao suvremeni urbani prostor. Takoder,
definirana mu je matrica u kojoj se uz klju€ne gradske poteze Vukovarske uli-
ce, sjeverne avenije i podrucja uz luku Ori§ac u budué¢nosti mogu naci novi ka-
paciteti razvoja grada - ti su kapaciteti prezentirani u sljede¢em 7. poglavlju.
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6.3 Prijedlog "Split 21" - nova
prostorno planska koncepcija

K. SUCURAC
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Split trenutno ima jedan priklju¢ak na autoput A1 - u Dugopolju. Izlaz koji
predlazemo - na ¢voru Vucevica preko tunela na Kozjaku - potencijalni je
drugi izlaz s dvije funkcije: pokriva metropolitansko podrucje Kastela-Trogir
i moguca je brza veza mosta Split-KaStela na autoput. Time bi i Split i nje-
govo Sire metropolitansko podrucje dobili dva izlaza. Ovo je kljuéno pitanje u
kontekstu splitskog poluotoka ¢ija je trenutna slaba to¢ka samo jedan izlaz
iz grada - na dijelu dionice obilaznice od ulice Domovinskog rata do rotora u
Solinu. Trenutna shema prometa u najSirem mjerilu izgleda kao slijepo crijevo.
Stoga bi plan za dvadeset i prvo stoljeée trebao stvoriti cirkularnost i pro-
to¢nost na najosnovnijoj razini, kao i multimodalnost kao preduvjet dobrog
javnog prijevoza. Prijedlog prikazan u prilogu (s1.7.1.1) nudi rjeSenje koristeci
jasnu distinkciju redova prometa: A1-drzavna razina, regionalna razina, me-
tropolitanska razina, gradska razina. Rjesenje ukljucuje i most Split Kastela te
drugadije trasirani red obilaznica i priklju¢aka kojima bi se istok grada povezao
s poluotokom, ali i s regionalnim i drzavnim razinama cesta.
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Na karti uzeg mjerila (s1.7.1.2) jasno se vide razine prometne povezano-
sti. Najvazniji prometni pravac regionalnog znacaja izmjeStena je trasa obi-
laznice koja time postaje nastavak Jadranske magistrale s odvojcima za brze
ceste kao pristupnima za autocestu A1 u Dugopolju i VucCevici. Na taj se rang
ceste vezu aglomeracijski vazne prometnice: most Split-KaStela, postojec¢a
obilaznica koja mijenja svoj rang iz regionalne ceste u aglomeracijsku i novi
priklju¢ak iz luke Orisac kao veza istoka na brzi izlazak iz grada i ostala me-
tropolitanska podrucja u okolici. Zadnji priklju¢ak uklju¢uje dva tunela duljine
850 m i 410 m koja bi omogucila brzi i neometani izlaz prema obilaznici.
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Sabirna cesta

x Prijedlog "Split 21" mmmmmmm  Regionalna cesta —— Glavnagradska cesta

Metropolitanska cesta ————  Gradska avenija

Sabirna cesta
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Tako bi se ostvarila cirkularnost u 4 prometna "prstena": (s1.7.1.3)

Regionalna cesta

Metropolitanska cesta

Centralni gradski prsten — postojeci prsten koji kruznom vezom povezuje
dvije obale splitske luke Ulicama Slobode, Hrvatske ratne mornarice i Sedam
Kastela te Marjanskim tunelom.

Prsten poluotoka — postojeci prsten koji opskrbljuje sva stambena naselja
splitskog poluotoka i povezuje ih s aglomeracijskom cestom tj. nekadasnjom
obilaznicom. Prsten ¢ine Polji¢ka ulica, Ulica Slobode, Ulica Domovinskog
rata i dio splitske obilaznice.

Prsten aglomeracijske obale — sastavljen od ulica i cesta koje povezuju Split,
Kastela i Solin. Stoga mozemo reci da se radi o glavhom aglomeracijskom pr-
stenu prometnica i potencijalnoj ki€mi redefiniranja €itavog obalnog podrucja
istoénog djela Kastelanskog zaljeva. Cine ga most Kastela-Split, brza cesta
koja postaje Avenija lvana Pavla 2 u dijelu koji prolazi Solinom preko rotora i
Ulice Zbora narodne garde, a zatim Ulicom Domovinskog rata natrag do mosta.

Isto€ni gradski prsten — prometni prsten koji bio bi klju¢an za konsolidaciju
isto€nog dijela grada i povezivanje Sireg urbanog podrucja s lukom OriSac.
Prsten Cine splitska obilaznica odnosno trasa drZzavne ceste D8 do krizanja u
Stobrecu s pravcem koji bi povezao OriSac i izmijenjenu trasu obilaznice preko
Mravinaca koja bi na petlji Mravinci bila povezana s jednim od dva ulaska u
grad preko autoceste A2.

Glavna gradska cesta a CvorSuéurac ¢ Cvor Mravince

Gradska avenija b Cvor Solin d CvorTTTS

Sabirna cesta
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Projektnim prijedlogom se obilaznica Splita (s1.7.1.4 i 7.1.5), odnosno regi-
onalna prometnica kojom se brzim cestama iz Dugopolja i Vu€evice povezuju
silasci s autoceste A1 na Jadransku magistralu, izmjesta trasom sjeverno od
Karepovca i gospodarske zone TTTS-a. Ovim se prijedlogom dobija jasna gra-
nica urbanog prostora Splita i izbjegava ponavljanje iste greSke kojom je tra-
sirana postojeca obilaznica. Odnosno, razdvajanje golemih gradskih prostora
prometnicom viseg reda. Naime, prostor TTTS-a i njegovo okruZenje tj. naselja
Koresnica, Kuéine i Zrnovnica su u trenutnoj prostorno-planskoj dokumen-
taciji odsje€ena od Splita obilaznicom. Aktualni prijedlog u prostorno - plan-
skoj dokumentaciji obilaznicu izmjesSta sjeverno od Karepovca, zatim juzno od
TTTS-a pa do rotora koji se nalazi na samom ulazu u opc¢inu Podstrana.

Ako Split zelimo planirati kao srediSte metropolitanskog prostora, onda
njegove veze trebaju integrirati prigradska naselja koja se razvijaju na rubovi-
ma. Nova obilaznica izmjeStanjem pod obronke Mosora tako postaje ono §to
treba biti obilaznica, bez nepotrebnih pojedinacnih priklju¢aka i bez nepred-
videnih buducih troSkova poput nadvoznjaka i tunela koje promisljamo danas
za postojecu trasu obilaznice kako bi povezali istok i zapad grada i omogudili
proto¢nost prema Solinu i Kastelima.

x Prijedlog "Split 21"
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U kontekstu prijedloga nove obilaznice, u suradnji s inZenjerima grade-
vinarstva i cestogradnje Josipom Kuzmani¢em i lvom Vuli¢em, izradili
smo prijedlog za tri klju¢na prometna €vorista: Solin, Mravincii TTTS.
Prilazemo kratki pregled prijedloga izmjena tih €vorista (s1.7.1.6) us-
poreden s postoje¢om prostorno-planskom dokumentacijom:

1. Cvor Solin — Umjesto rotora i prijedloga nove prikljuéne trake
u smjeru Mravinca predlazemo petlju na dvije razine unutar
povrsine postojeceg rotora. Priklju€ci s brze ceste na magi-
stralu izvedeni su u profilu postojec¢ih profila rotora izuzev
priklju¢ka iz smjera Splita prema Mravincima koji se tunelom
duljine 250 m vezuje na brzu cestu D8. Veza prema Mravin-
cima rjeSava se na lokaciji postoje¢eg ¢vorista, prije samog
rotora. Oslobada se veliki dio povrSine rotora.

2. Cvor Mravinci — Postoje¢a dokumentacija za rotor s nekoliko
manjih priklju€aka za prigradska naselja i tunelom Gladnjaci u
smjeru Podstrane ukazuje na neefikasno isplanirano raskrizje
u kojem se prometnice izrazito niskih redova priklju¢uju na op-
tereceno raskrizje D8 i silazak s autoputa. Umjesto toga pred-
laZze se dvoetazna petlja s brze ceste D8 u smjeru TTTS-a s
odvojenim trakama iz smjera Dugopolja i Solina prema istoku
grada, a veza prema Mravincima i drugim prigradskim nase-
ljima rjeSava se rotorom na obilaznici koji je ujedno i ¢voriste
prema luci OriSac.

3. Cvor TTTS — U postojeéoj dokumentaciji postavljen je dvo-
etazni vor Karepovac Cija je uloga dosta upitna. Postavlja se
pitanje: koja prometnica ulazi u grad i postoji li jasna svrha veze
u smjeru Kucina? Ovaj predloZena petlja ima mnogo vecu vaz-
nost kao spoj s gradskog na regionalni red prometnica za cijeli
istoCni dio grada i prigradska naselja. Zbog toga mu je lokacija
izmjeStena na sjeverozapadni ugao zone TTTS-a. Petlja na toj
lokaciji smjeStena je izvan grada - u neizgradeni prostor i omo-
gucava brzu vezu s regionalne prometnice D8 i Jadranske ma-
gistrale prema luci OriSac €ime ne opterecuje lokalnu prometnu
mrezu. Zatim, brzu vezu prema mogucéem velesajamskom pro-
storu transformiranog TTTS-a i regionalnom bolni¢kom centru
koji bi pokrivao cijelu Zupaniju — od Zagore do otoka. Ovaj ¢vor
je takoder brza veza svih prigradskih naselja pod Mosorom i
Poljicima prema ¢itavom metropolitanskom podrucju.
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1
Cvor Solin

2
CGvor Mravinci

3
Cvor TTTS

x Prijedlog "Split 21"
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ZELJEZNICKA
INFRASTRUKTURA
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Prometna studija IGH iz 2011. pretpostavila je nekoliko razvojnih kapaciteta ze-
lieznice za Sire podrudje Splita koje treba uzeti u obzir(s1.7.2.1). Osim ranzirnog
kolodvora u RadoSicu i nove veze prema Kastelanskom zaljevu ¢ime veza Splita
s Jadranskom prugom postaje mnogo brza, bitan je i koncept priobalne "lako-
Sinske" Zeljeznice koja bi sredisSte Splita povezala s aerodromom i Trogirom.

Pogotovo su vazne implikacije glavnog kolodvora u Kopilici koji za razliku
od navedene studije zamisljamo kao terminalni kolodvor okomit na postojeci
i smjeSten na kraju trase mosta Split Kastela kao viSeetazni objekt. Bitno je
napomenuti da je tijekom izrade abAK -ovog projekta za most Split-Kastela
ispitana opcija trase Zeljeznice preko mosta i u suradnji s prometnim struc-
njacima Aleksejem DuSekom i Josipom Sesarom dokazano da su i nagibi i
radijusi zadovoljavajuci.
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Buduc¢nost metropolitanskog podrucja Splita zamisljamo kao prostor
u skladu s trendovima 21. stolje¢a u svim mjerilima - dobro povezan javno
dostupnim prijevozom. Na razini drzave i regije splitski je kolodvor smjeSten
u KaStelanskom zaljevu na sjevernoj obali poluotoka i klica je buduceg "ko-
lodvorskog kvarta" — mjeSovitog poslovno stambenog urbanog tkiva koji €ini
reprezentativnu fasadu grada na koju se preko Kastelanskog zaljeva kao nove
reprezentativne obale gleda iz vlaka dok se prelazi preko mosta Split Kastela.

Osim toga, na aglomeracijskom razini postoji linija Split Centar — Ko-
pilica — Solin — Kastel Su¢urac — Aerodrom — Trogir koja umrezava Citavo
podrucje i olakSava ljudima da rade i Zive na razli€itim stranama Kastelanskog
zaljeva. Takoder, povezuje aerodrom s gradom.

Zatim, na lokalnoj razini zeljezni¢ka infrastruktura ukljucuje tzv. metro
vlak (s1.7.2.2 i 7.2.3) koji stanicama na procijenjenoj udaljenosti od 1000 m u
Sirokom prstenu povezuje isto€ni dio grada s poluotokom sa stanicama npr.
Firule, anan, Stobrec, Karepovac, Kopilica itd. Tako bi svi stanovnici Splita
zivjeli unutar desetominutnog hoda od stanice metroa koja ih povezuje sa Sirim
gradskim prostorom velikom brzinom.

x Prijedlog "Split 21"
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072 POMORSKA

INFRASTRUKTURA

Trenutna ponuda pomorskih veza grada Splita i njegove Sire okolice daleko
je iskoriStenog potencijala za grad koji je smjeSten na poluotoku i predstavlja
centralno mjesto za vezu velikog broja otoka s kopnom (s1.7.3.1). LoSe uprav-
ljanje lukama i obalom, osim §to je centraliziralo golemu koli€¢inu kolnog i po-
morskog prometa na uski pojas isto€ne gradske obale, u proteklih dvadesetak
godina napravilo je nekoliko pozamas$nih pogresnih poteza poput smjeStanja
kruzerskog terminala na vanjski dok luke, §to spada u jedan od naj anti-urbanih
zahvata u novijoj povijesti Splita. Zatim, ukidanje brzih avionskih linija prema
otocimaiiniciranje projekta "Ro-ro terminala” u luci Stinice. Sve navedeno na
neki nacin sugerira da Grad Split nema strateski pristup upravljanju svojom
obalom, kamoli odrziv i inovativan model pomorskih veza. U ovom trenutku tim
aspektom upravljaju javne tvrtke poput Lucke uprave i Jadrolinije.

Projektom se predlaze viSemodalan sustav koriStenja pomorskih puteva s
ciliem povezivanja Splita i okolice §to uklju¢uje i priobalni pojas metropolitan-
skog podrucja grada i naravno otoke. Luka u centru grada ostala bi najvazniji
resurs putnickog pomorskog prometa, primarno orijentirana na katamaranski
promet prema otocima i medunarodne linije. Luka OriSac preuzela bi ulogu glav-
ne trajektne luke sa sezonskom nadopunom linija. Ovdje je bitno napomenuti da
je uskladu s kolnom mrezom oto€anima osigurana jednaka dostupnostiudalje-
nost do svih vaznijih gradskih sadrzaja, bolnice, institucija i trgovackih sadrzaja.
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Brodski javni promet

x Prijedlog "Split 21" R DuzZobalne linije

Trajekt

Brza veza - zra€na luka X Brodska stanica

Katamaran

Osim toga, duz obale od Podstrane do Trogira postojala bi duzobalna li-
nija javnog prometa po uzoru na primjerice Veneciju i Marseille (s1.7.3.2). Ova
linija imala bi svoje postaje u Podstrani, Stobrecu, Trsteniku, Gradskoj luci,
Kasjunima, Spinutu, Sjevernoj luci, Vranjicu, Kastelima (vie od 3 stanice), Re-
sniku, Trogiru i Ciovu. Ovaj modalitet javnog prijevoza znac€ajno bi utjecao na
mogucnosti povezivanja metropolitanskog podrucja. Uz to bi postojalai brza
express linija OriSac-Gradska luka—Aerodrom Resnik koja moze u kratkom
roku prevoziti putnike neopterecujuci kolnu infrastrukturu.

KASTEL
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x Prijedlog "Split 21" Metropolitanske veze
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074 ZELENA

INFRASTRUKTURA

U ovom kratkom pasusu prezentiran je koncept zelene infrastrukture koji je u
poglavlju o ekologkoj dimenziji projekta (9.poglavlje) ima detaljnije razradena
objasnjenja. Bitno je napomenuti da su zelene i zeleno-plave infrastrukturne
mreze jedan od vaznijih pojmova u prostornom planiranju. Predstavljaju novi
izazov ka stvaranju gradova koji su ugodniji, zdraviji za Zivot i prije svega otpor-
niji na klimatske promjene. Split je specifi¢an jer ima ¢itavu povijest inicijativa
u polju urbanog krajobraza i parkovne arhitekture koje su ga Cinile iznimno pro-
gresivnim u svom neposrednom kontekstu. Podsjetimo se da su i Marjan, i po-
jas zelenih povrsina uz gradsku juznu obalu, i Hatzeov perivoj, i na kraju krajeva
i Mosor i Kozjak druStvenim i planerskim inicijativama sacuvani za generacije
koje dolaze. U tom duhu nase stoljece bi trebalo ne samo sacuvati, vec i stvoriti
novi "zeleni kapital" koji ¢e €initi mrezu povezanih urbanih zelenih povrsina
namijenjenih sporijem kretanju, rekreaciji, mentalnom zdravlju, prozracivanju
i osuncanju grada. Takoder, odrzavanju bioma raznolikog i povezanog sa Sirim
ekosustavima koji po€inju na vanjskim granicama grada. U ovom prijedlogu
potez koji Cine Marjan i obalne zelene zone Sustipana, Katalini¢a briga, Sumi-
ce, Firula, Trstenika i Duilova konsolidiramo planski u linearni obalni park sa
strogom zabranom gradnje. Park se nastavlja iznad OriSca i postoje¢om se
Sumicom nadovezuje na privatne zelene povrsine do Stobreca (s1.7.4.1 i 7.4.2).

>>>65 5>

KASTELANSKI ZALJEV

GRADSKI PARK

TURSKA KULA KAREPOVAC
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x Postojece P=755 ha mmmmm Postojece zelene povrsine
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Perivojnim rjeSenjima se ovaj potez nastavlja na podrucje usca rijeke Zr-
novnice koju tretiramo kao Natura 2000 visoko vrijedni vodno - zeleni resurs
i povezujemo sa zonom zastitnog zelenila obilaznice na Karepovac (s1.7.4.3).

Karepovac je klju¢na to¢ka prosirenja ove linearne infrastrukture na oz-
biljan gradski park s rekreativnim zonama kao modelom regeneracije neka-
dasnjeg smetliSta. Zatim se s Karepovca opet linearnom serijom stambenih
parkova i zastitnog zelenila prema obilaznici mreZza nadovezuje na usce rijeke
Jadro i solinsku parkovnu mrezu te kao jedan od vazniji elemenata sagledava
mogucnosti radikalnije konzervacije i regeneracije zone Salone kao arheolos-
kog parka povezanog s obalom Solina, rekonstruiranim uS¢em i priobalnim
potezom do Vranjica te nastavkom parkovne infrastrukture i uredenog obal-
nog sustava prema Kastelima po uzoru na juznu obalu Splita. Tako bi mreza
parkovnih, obalnih i krajobraznih intervencija povezivala sva metropolitanska
podrucja kontinuiranim vezama s nekoliko vaznih zona: Marjan, Karepovac i
arheoloski park Salona kao krajobrazno—parkovne zone, te uséa Zrnovnice i
Jadra kao vodno-ekoloSki rezervati bioloSke raznolikosti.
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LUKA ORISAC —
PROJEKT KOJI
MIJENJA SVE

Jedan od vaznijih prostorno-planskih problema Splita je prometna preopte-
recenost isto€ne obale splitskog zaljeva i loSa infrastrukturna podrska trajek-
tnoj luci koja ima izrazit sezonalni karakter. Potvrda ovome je pozamasna ko-
licina razli€itih prijedloga urbanistickih i prometnih rjeSenja koji su se pojavili
u periodu 2017.-2021. upravo zbog prelaska tzv. "tipping point-a" - trenutka
kada je koli¢ina prometa prema trajektnoj luci u vrhuncu turisticke sezone
preopteretila postojecu gradsku infrastrukturu i tako onemogucila normalno
funkcioniranje kolnog prometa u Sirem centru grada.

RjesSenja koja su dosad naj¢esc¢e prezentirana javnosti u medijimaiili poli-
tickim kampanjama nazalost nemaju mogucénost biti sagledana na kvalitetan i
sustavan nacin od strane strukovnih tijela. Takoder, ne postoji ni platforma za
struc¢nuiinformiranu raspravu koja bi u prvi plan stavila najbolje rijeSenje. Po-
kuSaj da nakon provedene analize valoriziramo rjeSenja koja kruze javnim pro-
storom naveo nas je da ponudene projekte svrstamo u dvije kategorije. Prva
kategorija rjeSava problem prometa u luci na razini uzeg obuhvata, odnosno
u neposrednom okruzenju trajektne luke i koristi pad intenziteta Zeljezni¢kog
prometa kako bi na oslobodenom prostoru Zeljeznice rijeSila probleme kolnog
prometa. Takav oblik prometnog bypass-a, osim §to €esto nailazi na imovin-
sko-pravne komplikacije i time postaje skup i teSko provediv, koristi potpuno
zastarjelu planersku logiku kojom se prometni problemi rjeSavaju povec¢anjem
prometne infrastrukture. Usko sagledavanje problema - kao problema broja i
kvalitete prometne infrastrukture u trajektnoj luci — nikada neée rijesiti nastali
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problem na dugoro€no odrziv nacin. Razlog tome je, prije svega, zanemari-
vanje planerske dimenzije problema i Cinjenice da se grad ne sagledava kao
cjelina i sustav ve¢ se urbanisti¢ke probleme koji su proizvedeni na pojedinoj
lokaciji pokuSava rijesiti na toj istoj lokaciji. Postojeca lokacija gradske luke
je konacan prostor koji ima svoje kapacitete i oni su dosegnuti u kontekstu
turistickog razvoja cijele regije, pa se rijeSenje ne moze nalaziti unutar tog
prekapacitiranog prostora.

U pogledu pronalazenja adekvatne lokacije za smjeStaj nove trajektne luke
analiza je pokazala da je najkvalitetnije rjeSenje orijentiranje prema kapaciteti-
ma izmedu predjela Duilovo i naselja Stobre¢ (s1.s.1.1). Dugogodi$niji niz pro-
storno planskih akata u tom prostoru spominje razvoj buduce splitske trajektne
i turisticke luke. Pratimo li na¢in na koji drugi gradovi poput Zadra i luke GaZeni-
ce ili rotterdamske luke traze prostore za nove lucke kapacitete primjecujemo
upravo princip izvlaenja lu¢kih kapaciteta prema prometno bolje povezanoj
perifernoj obali. To je model koji se pokazuje provediviji, funkcionalniji i dugo-
ro¢no fleksibilniji. U Strategiji razvoja, koju jo§ nismo usvojili, kao i u Prostor-
nom planu Splitsko-dalmatinske Zupanije ovaj se projekt potiho pojavljuje uz
nedovoljno odredene specifikacije i bez definiranih potrebnih infrastrukturnih
unaprjedenja. U nedostatku planerskih institucija nije analiziran do kraja i za nas
je jedan od motiva izrade ovog dokumenta.

85

Zasto luka na tom mjestu?

Premjes§tanjem otoé&nih linija za Brag&, Soltu, Hvar i Vis na tu lokaciju rastere-
¢uje se centar grada od kolnog prometa, ukrcaja i iskrcaja na trajekte. Otvara
se mogucénost sezonalnog balansiranja brodskog prometa u obje luke. Nova
kolno prometna rjeSenja nisu potrebna u centru grada. Ono najbitnije, slika
centra grada ostat ¢e ista, a kapaciteti nove gradnje na prostoru Isto¢ne
obale se mogu izbalansirati novim natjeCajem koja je onda manje opterecen
prometnim problemima.

Dolazak oto&ana u Split nije bitno otezan (Supetar je naprimjer dosta blize).
Dolaskom u luku Ori§ac lakSe €e stizati do cilja i ne¢e gubiti vrijeme na izlazak
iz centra. Bolnice su im bliZze, shopping mallovi su im bliZe, a izlazak iz grada
brzi. Dio institucija moze biti organiziran tako da u novoprojektiranim naseljima
postoje sadrzaji od regionalne vaznosti. U staroj gradskoj luci preostaje promet
za ltaliju, prihvat kruzera, katamarana, izletnic¢kih brodova i duzobalnih linija.

Uz turisti€ku zonu Duilova ostaje velika marina za megajahte kao §to je bilo
planirano u svim dosada$njim planovima. (s1.8.1.5)

Luka zahtjeva prilaz kolnog prometa koji e, opet na nasutoj platformi obale,
dobiti prostor za ukrcaj na brodove. Prilaz luci rijeSit ¢e se u dva smjera. Sila-
zak s rotora u Poljickoj ulici postaje prilaz gradu. Spustanje do obale odvija se
tunelom duljine 550 m. Drugi smjer postala bi drzavna cesta koja ima direktan
spoj na obilaznicu Splita. 1z luke bi vodila dva tunela - duljine 850 i 410 m -
koji bi sjekli naseljene uzvisine, a imali bi spoj na Vukovarskoj ulici i Sjevernoj
aveniji. Prometnice bi imale §irinu od oko 18 m (2+2 traka), a do izlaska iz luke
bi imale duljinu od cca 1,5 km. Materijal iskopa tunela koristio bi se za nasipa-
vanje platoa i platformi formirane obale. (s1.8.1.6)

Trasa brzog izlaska iz luke (drzavna cesta) ujedno je i najbrzi put za spoj tlag-
nog cjevovoda do izvedenog procistaca u Blatu, kao i povratnog cjevovoda
u more. Time bi se izbjeglo raskopavanje Citavog Stobreca zbog tog vaznog
zahvata. (s1.8.1.6)

Luka je servisirana stanicom metroa koja kruZznom trasom brzo povezuje luku
OrisSac sa Sirim podruc¢jem grada, no i lakotraénom Zeljeznicom s prostorom
Solina, Kastela i Zra¢ne luke Split. (s1.8.1.6)
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Obalni prostor izmedu Duilova i Stobre¢a neupotrebljiv je zbog stalnih
obrusavanja laporskog klifa koji se u doticaju s morem pretvara u blato. (s1.8.1.3)
Lungomare- uizmedu Splita i Stobrec¢a nedostaje samo ta dva kilometra. Prem-
da je jedan od naj€esScih argumenata protiv luke na ovoj lokaciji dubina koja nije
plovna treba napomenuti da smo savjetovanjem s konzultantima za pomorski
promet na temu ovog prijedloga dosli do zakljuc¢ka da se vrsta dna lako tretira
jer se radi o mekanim slojevima pjeskovitog i muljevitog tla koji se jednostav-
nim tehnic¢kim rjeSenjima mogu kopati i nasipati po potrebi. Na udaljenosti od
250 m od obale dubina je 8-10 m §to je dovoljna dubina za planirani pomorski
promet. Zbog toga nam se logi¢nim €ini izvedba nasipa novog obalnog terena
slicnog onome na Znjanu. Materijal za nasipanje &inila bi zemlja iskopana pri
gradnji dvaju tunela koji bi servisirali luku. (s1.8.1.4) Tlaéni cjevovod kolektora
kanalizacije — od Bacvica do procCistaca u Blatu — mora pro¢éi uz obalu zbog €ega
postoji projekt nasute Setnice. Radi se kolno-pjesackoj traci Sirine 3,5 m sa za-
Stitnim Skaljerom Sirine 8,0 m. Odmah iznad Setnice penje se laporasti klif koji
se urusava. Poznavajuci sli¢ne obalne situacije u gradu Splitu, poput uvale Firu-
le, znamo da se radi o prostoru kojemu je bez pravilne sanacije potrebno stalno
odrzavanje. U projektu Setnice, svakih 500 m, pojavljuje se revizijsko okno u
otoku zelenila. Ako ve¢ razgovaramo o infrastrukturnom zahvatu u morskom
pojasu nejasno je zasto on nije konkretniji i ne ukljucuje modularnije ili fleksibil-
nije Sirenje kapaciteta te obale. Pogotovo u kontekstu prilike da se trusenje klifa
sanira i tako saCuvaju bioloSke i ambijentalne kvalitete iznad klifa.

Nas prijedlog vidi proSirenje obale kao nezaobilazan nacin da se artikulira
obalno podrucje gradske periferije Splita. Buduci da je obala Znjana primjer
kako se komunalno nasipavanje obale bez projekta moze pretvoriti u dugo-
godisnji problem, projektom "Split 21" Zelimo zadati jasne smjernice i specifi-
kacije urbanistickih i prometnih faktora tog prosirenja. Luka kao rjeSenje koje
se u prostorno - planskoj dokumentaciji pojavljuje ve¢ desetlje¢ima ovdje je
urbanistic¢ki razradena kao provediv i smislen zahvat koji bi strateski promi-
jenio grad Split i njegov razvoj.

x Prijedlog "Split 21" mmmmm Gradska Luka Oriac mmmmm Gradska plaza Orisac objekti gradnja
povrs§ina nasipanja povrsina nasipanja P=73 735 m2
P=390780 m2 P=390 780 m2
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kapacitete i da se rasterec¢enjem otvaraju novi potencijali na samom poluo-
toku - od uzeg gradskog centra do predjela Kopilica. Jo§ vaznije, otvara se i
potencijal preobrazbe isto€nih gradskih predjela u visoko urbanizirani prostor
koji bi se protezao od usca rijeke Zrnovnice do buducéeg centralnog prostora
aglomeracije tj. usc¢a Jadra.

o s
P 5
'm ZRAENA LUKA ZAGREB
-
c
x
@
WAKARSKA
o =
S
P .
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o
Komunalna luka @ Trajektna luka @ Plaza OriSac Javno parkiraliste ! :
P=118 560 m2 P= 216 080 m2 P= 53745 m2 P=85000 m2 B S TUNEL
broj vezova = 447 terminal, kongres, =
N
.

poslovni centar, hotel

7

.

5
& TUNEL

Luka OriSac sastoji se od dva dijela — nauticke i trajektne luke (s.1.5).
Nauticka luka ima mogucénost primanja 447 brodica na povrsini 118 560 m2,
s najvecim prihvatnim dokom duljine 120 m. Takoder, funkcionalno se nado-
vezuje na turisti¢ku zonu u pozadini (hotel Zagreb, "T zona" predvidena GUP-
om na jugu Pazdigrada). VaZnija trajektna luka dimenzionirana je za brodove x Pristup metro-om x Regionalni prilaz
do 150 m duljine. Ima Sest vezova i unutarnji radijus manevarskog prostora
od 220 m. To bi trebalo zadovoljiti potrebe najveéih brodova u Jadrolinijinoj
floti. Obe luke imaju ulaze Sirine 75 i 90 metara sa zapadne strane uskladene
s maritimnim i mikroklimatskim uvjetima na lokaciji. U odnosu na postojecu
luku u gradskom centru put iz OriSca bio bi skra¢en minimalno do Braca i
Korcule, dok bi za ostale otoke vrijeme putovanja ostalo isto. Usporedimo li
to s idejom trajektnog ili "Ro-ro terminala" u Sjevernoj luci koji bi putovanje
produzio i za 40 min po loSijim vremenskim uvjetima postaje o¢ito koji su be-
nefiti prezentirane lokacije. U slu€aju rjeSenja u obliku "Ro-ro terminala” jasno
je da je manje opterecenje kamionskim prometom na gradsku infrastrukturu
preko luke OriSac nego preko Sjeverne luke gdje se na ovaj nacin opterecuje i
solinski prometni bazen te trajno onemogucuje revitalizacija us¢a Jadra, Vra-
njica i velikog dijela Kastelanskog zaljeva.

Grad Split s lukom OriSac moze dobiti puno viSe od prometnog rjeSenja.
Dobiva novu obalu s vizurom grada za 21. stolje¢e po uzoru na mnoge obalne
gradove u Europi. Dobiva artikulirani odnos izgradenog istoka grada i njemu
pripadajuce obale kao i integraciju povijesno vaznog naselja Stobre¢ u tkivo
urbanog prostora. Dobiva ishodiSte za strateSko promisljanje cijele aglome-
racije kao regionalno povezanog i integriranog zZivotnog prostora koji donosi
vitalne promjene za stanovnike srednjojadranskih otoka, Dalmatinske zagore
i metropolitanskog podrucja grada Splita. Luka OriSac bi uistinu bila nacin da
se presijecCe gordijski ¢vor splitskog poluotoka koji je razvojno dosegnuo svoje

CENTAR
“—

PODSTRANA

x Metropolitanski prilaz x Prigradski prilaz
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PLAZA ORISAC
P= 53 745m2
TRAJEKTNA LUKA

P= 216 080m2

% VELA LUKA - uBlL

KOMUNALNA LUKA

P= 118 560m2
BROJ VEZOVA
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282 SPLIT 4 —

SEKUNDARNI
GRADSKI
CENTAR

Analiza razvoja prostorno — planskih koncepcija na razini grada i njegovog
metropolitanskog podrucja pokazala je da Split pokusava artikulirati novi ur-
bani podcentar jos od 1963. i Direktivne osnove. Uspostavljanje luke OriSac i
njezino nasipanje donekle je definirano moguc¢noscu trasiranja tunela koji bi
nasuti plato povezao s Vukovarskom ulicom.

S obzirom na trenutno stanje u prostoru - tj. pretezno neaktivne indu-
strijske pogone isto¢no od groblja Lovrinca, pogone Brodomerkura i Instituta
za Jadranske kulture i djelomi€no konsolidirani prostor uz ulicu Put Duilova
- na prostoru povrSine trase tunela predlazemo os buducéeg sekundarnog
gradskog centra: Split 4.

Dodatan argument i potvrda potencijala ovog prostora je moguénost po-
stavljanja ovog prostora paralelno s centurijacijskim osima Palace i Splita 3
(s1.8.2.1). Split 4 bio bi svojevrsni zavr§etak nikad izvedenog programa Splita
3 (s1.8.2.2) koji je u kontekstu razvoja rajonskog centra predvidio i dimenzio-
nirao niz klju€nih gradskih ustanova i objekata organiziranih oko Znjanske osi,
paralelne sa SveuciliSnom osi.

95
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x Split 3 - maketa prvonagradenog rada

x Prijedlog "Split 21" - os Splita 4
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Prostorom buduceg sekundarnog centra dominirali bi objekti javne i
druStvene namjene gradskog i regionalnog mjerila s reprezentativnim karak-
terom po uzoru na Ulicu Rudera Boskovi¢a na Splitu 3 (s1.8.2.3). Preostalo
tkivo gradenog prostora €inili bi stambeni i komercijalni objekti s mjeSovitim
prizemljima i visokom razinom uredenja javnog prostora i matrica pjesackih
puteva od mora prema naseljima, kao i paralelno s obalom.

Na tlocrtnoj povrsini od 150 000 m2 i gradevinskoj bruto povrsini 500
000 m2 nastao bi prostor suvremenog urbanog mediteranskog centra za 21.
stoljece s visokim udjelom zelenila i varijacijama javnih prostora (s1.s.2.4). Split
4 bio bi reprezentativni mediteranski podcentar s gradskim institucijama,
poslovnim objektima, znanstvenim i obrazovnim ustanovama, smjestajnim
kapacitetima i kvalitetnim stanovanjem.

Jejuad 1yspedb Tudaepunyas - $ 3TTAS
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tlocrtna povrsina izgradenog dijela

gradevinska bruto povrsina

150 000 m2
500 000 m2
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28.3 JUZNA
AVENIJA —
VUKOVARSKA
ULICA
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Prema aktualnom GUP-u Vukovarska ulica produzila bi se do stobrecke uvale
gdje bi se s petljom povezala na magistralu. Tako bi se dovrsio jedan od vaznijih
gradskih infrastrukturnih poteza. S druge strane, obzirom da se radi o ulici kojoj
je uloga povezivanje centrai periferije i da je znacajem i uredenjem javnog pro-
stora i kontaktnih zona zapravo glavna gradska avenija, studijom predlazemo
takav tip pristupa u oblikovanju i tretmanu i za njen isto¢ni dio (s1.8.3.1).

Vukovarska ulica prolazi sredinom poluotoka i geografski, topografski i
funkcionalno ¢ini kljuéni vektor u razvoju odnosa centra Splita i njegove isto¢-
ne periferije. Osim §to na istoénom dijelu treba proSiriti kapacitete i osigurati
kvalitetna prometnarjeSenja s ciljem rasterec¢enja danasnje obilaznice, Vuko-
varska ulica bi u buduénosti bila veza izmedu luke OriSac i centra grada te bi
se nakon povezivanja sa Stobre€om transformirala u reprezentativnu gradsku
aveniju s mjeSovitim poslovno-stambenim sadrzajima.

Duz nje se vec¢ sada nalaze klju€na komercijalna sredista i dio gradskih
institucija, a u buduénosti bi se na 300 000 m2 tlocrtne povrsine i 850 000
bruto izgradene povrsine nasli, osim gradskog perivoja i groblja Lovrinac,
stambeno poslovna zona Kila, trgovacki kompleks City centar One, rekrea-
cijske zone i stambeno poslovna zona Kamen (s1.8.3.2).

b \' » 1|
% Prijedlog "Split 21" tlocrtna povr$ina izgradenog dijela 300 000 m2
gradevinska bruto povrs$ina 850 000 m2

e[Tusae euznr - elfuewtznez 3deouoy T°£'8
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SJEVERNA
AVENILIA

Jedan od kljuénih nedostataka u prometnoj povezanosti Splita je konflikt izme-
du uloge obilaznice kao drzavne ceste i njezinog znacaja kao poveznice peri-
fernih prigradskih i metropolitanskih podrucja. Split zbog specifi€nosti razvoja
prometne mreze nema pravu prometnicu koja bi povezivala prigradska naselja
Splita od Stobreca, KoreSnice, Mravinaca, kao ni Sire podruéje urbane aglome-
racije Solini Podstranu. Stoga je u prijedlogu ponudena trasa Sjeverne gradske
avenije koja otprilike prati ulicu Put Mostina (s1.8.4.1).

Osim 8to je rijeC o vezi transverzali urbane periferije, radi se i o slabije izgra-
denom rubnom podrucju i povrh svega o potezu na kojem se nalaze trenutno
najveci problemi splitskog razvoja koje ovom studijom promisljamo kao najpo-
tentnije nove sadrzaje regionalne razine: Karepovaci TTTS. Nekadasnje smetli-
§te svojom visinom i povr§inom parira brdu Marjan, pa bi njegovom kvalitetnom
sanacijom i ozelenjavanjem po uzoru na druge sjevernoeuropske metropole
nastao isto¢ni pandan rekreacijskom i krajobraznom Zaristu grada (s1.8.4.2).

TTTS bi se metodama urbane preobrazbe prenamijenio u velesajamski
prostor, a prazni predjeli u kontaktnoj zoni primili bi proSirenje splitskog sve-
uciliSta u novi kampus, kao i izrazito vaznu novu regionalnu bolnicu. Polozaj
ovih sadrzaja u odnosu na novu predlozenu prometnu mrezu €inio biih dobro
povezanima sa zupanijom i drzavom, kao i lako dostupnima iz grada. Izgrad-
nja u kontaktnoj zoni Sjeverne avenije na neki nacin bi definirala sjeverni/
sjeveroisto¢ni rub grada koji Split nikad nije imao, a koji mu je potreban Zeli
li sprijeciti trenutno dominantnu nekontroliranu izgradnju. Povezivanjem re-
gionalnih sadrzaja — park Sumu Karepovac, grad Split i prigradska podrucja
- bi Sjeverna Avenija postala nova gradska avenija sa sadrZajima regionalnog
znacaja i jasna granica kapacitetima prostornog razvoja Splita (s1.8.4.3).

pes es

rewtleza

eforpaltid T elfuels Bousdajez zeyTdd Z°'+°8

el[Tuany eudanals -  3TTdS

109

x Prijedlog "SPLIT 21"

tlocrtna povrsina izgradenog dijela
gradevinska bruto povrsina

600 000 m2
1700 000 m2
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Prijedlog "Split 21" - razvojni projekti



Kao krajnji derivat ove studije razmatra se novi zeleni infrastrukturni sustav
grada koji bi u 21. stoljec¢u ponudio gradanima sustav uredenih obala i plaza,
perivoja, parkova i zelenih promenada. Takoder, dva gradska podrucja urbane
prirode — Karepovac i Marjan. Radilo bi se o prstenu koji bi uz Marjan i central-
ne gradske perivoje uklju€ivao i priobalni pojas zelenih i rekreacijskih povrsina
koji bi se protezao do Stobreca. Zatim, zasStitom i regeneracijom ekosustava
rijeke Zrnovnice bi prostor obale bio povezan s neizgradenim podrugjima u
podnozju Mosora i golemim zahvatom park Sume Karepovac. U nastavku bi
za$titni zeleni pojas nove gradske obilaznice €inio prirodni koridor do podru¢-
jaizvora i toka rijeke Jadro te na vrhuncu prostorom Salone kao izvanrednim
arheoloskim i krajobraznim prostorom koji je nedovoljno artikuliran i umrezen
u tkivo i Zivot grada (s1.9.1).

Time bi osi ograni¢enja neplanske gradnje, metropolitansko podrucje gra-
da dobilo ekoloski i bioloski sustav podrucja i koridora medusobno umrezenih
prema standardima suvremene urbane ekologije. Krajnji potencijal ovakvog
poteza je regeneracija Kastelanskog zaljeva kao pretezno deindustrijalizirane
zone i stvaranje reprezentativnog bazena u kojem bi priliku za revitalizacijom
dobili Kastela i obala Solina i Vranjic, kao i sjeverna obala Splita i Kopilica.

Sama studija bi u daljnjoj razradi trebala, uklju¢ivo s komentarima s javne
prezentacije u Drustvu arhitekata Splita, uzeti u obzir kljuéne pojmove poput
otpornosti na klimatske promjene, adaptacije i mitigacije. Ove bi strateske
smjernice trebalo uvesti kao dio razrade plana s ciljem povecavanja Sanse
grada Splita i Sireg podrucja u kontekstu klimatske otpornostii odrzivosti.

U tom je duhu kao zaklju¢na misao ekoloSkog utjecaja ovog plana us-
poreden konacni rezultat rada s Globalnim ciljevima odrzivosti Ujedinjenih
Naroda (s1.9.2) prema kojima plan moze pobolj$ati poloZaj Splita s obzirom
na 9 od 17 smjernica Ciljeva.
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Ispunjeni ciljevi su: zdravlje i blagostanje sta-
novnika, ¢ista voda i sanitarni uvjeti, dostojan-
stven rad i gospodarski rast, odrzive industrije,
inovacije i infrastruktura, smanjenje prostorne
nejednakosti, odrzivi gradovii zajednice, odgo-
vorna potro$nja i proizvodnja, o€uvanje zivota
na kopnu i suradnicki put do ciljeva razvoja.

Svjesni smo da je ovaj projekt u kontek-
stu rasprave o ekoloSkoj buduc¢nosti planete,
potrebi za kontrolom i smanjenjem kolnog i
drugog prometa, kao i nuZznosti promisljanja
granica ekonomskog rasta ustvari u najmanju
ruku podlozan kritici, ako ne i kontradiktoran.
Svjesni smo da pozivamo na razvoj koji moze
implicirati i negativne procese kao §to smo
svjesni da je i sam rast grada donekle ograni-
¢en demografskim i socio-ekonomskim uvjeti-
ma. Medutim, kontradikcije ponekad mogu biti
i konstruktivne i pri sagledavanju kompromisa
izmedu dvaju ekstremnih scenarija mogu pro-
naci inteligentna rjeSenja koja nadilaze okvir
zadanog problema. Upravo zbog toga ovo po-
sljednje poglavlje ostavljamo otvoreno. Pozi-
vamo sve zainteresirane na raspravu, kritiku,
davanje prijedloga i poboljSanja jer smatramo
da smo, iako mozda nismo trasirali dobar put
ka ekoloski balansiranijem gradu, barem naceli
tu temu. Nesto Sto dosada nije ucinjeno u do-
voljnoj mjeri na javnoj, a kamoli institucionalnoj
razini. O buduc¢nosti Splita treba definitivno
razgovarati u kontekstu klimatskih promjena i
odrzivih prostornih politika. Tradicija splitskog
planiranja nam je pokazala u viSe navrata da
mozemo biti ispred svog vremena. S tim ciljem
ovaj projekt ostaje novim generacijama kao in-
spiracija, opomena ili samo podsjetnik da Split
treba promisljati kao grad 21. stoljeca.
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Marjan, Turska kula, Stinice, pojas gradskih
plaZa, novi parkovni pojas Ori$ac, tok Zrnov-
nice, tok Jadra, zastitno zelenilo i rekreacij-
ski sadrzaji uz regionalnu prometnicu D8 .

tok Jadra, tok Zrnovnice kao hidrologki i
bioloSki zone visokog znac€aja, retencija i
akumulacija vode u zoni zelenog sustava od
Zrnovnice do u$ca Jadra (moguénost revi-
talizacije vodnih bujica i potoka s Mosora)

park Suma Karepovac, revitalizacija Sjeverne luke
sa Stinicama, zeleni pojas plaza u Kastelima, novi
parkovni pojas Orisac.

Revitalizacija Salone i Vranjica s okruzenjem i
re—naturalizacijomn podmorja.

Re-naturalizacija Kastelanskog zaljeva,

PoZarni zastitni pojas Stobre¢ - Solin, obnova i
re-naturalizacija vodnih povrsina sliva Jadra i Zr-
novnice, sustav zelenih gradskih plaza duljine 18
km Spinut-Marjan—Split poluotok-Stobrec plus
Stinice-Vranjic-Kastel Sucurac.

Promjena CO2 otiska. = Smanjeno industrijsko
i prometno zagadenje sustavom javnog prije-
voza i regulacijom gospodarskih zona uz more
i tokove rijeka. = Smanjenje toplinskih otoka
sustavom zelenih povrsina. = Odrzivo upravlja-
nje prostorom kao kona¢nim resursom. = Veci
udio obnovljivih energenata i transporta na ne
fosilna goriva zbog smanjenih pomorskih pute-
va i povecanja zeljeznickog i javnog prijevoza te
kvalitete javnog prostora i distribucije sadrzaja.
Smanjeno opterecenje splitskog poluotoka
prometom, vec¢a protocnost i bolja distribucija
sezonskih pritisaka na infrastrukturu.

Sustavna zastita od pozara i ekstremne suse.

Mreza zaStite Sirih ekoloSkih i hidroloskih
sustava Jadra i Zrnovnice te Kastelanskog
zaljeva. Retencija i akumulacija vode u zoni
zelene infrastrukture. ~ Zastita obale i ap-
sorpcija rasta razine mora u Kastelanskom za-
ljevu, Stobreckoj uvalii Oriscu. =~ Kompaktnija
morfologija prostora i zastita od ekstremnih
uvjeta vrucine, vjetra i promjena kvalitete tla.

Kvalitetnija gradnja stambenih i javnih obje-
kata.  Obnova sustava prostornog planiranja
kao civilizacijskog temelja.

Lakse upravljanje prostorom u ekstremnim
opasnostima poput pozarai potresa.  Pove-
¢anje javnog zdravlja udjelom rekreacijskih i
javno dostupnih obalnih povrsina. -~ Mogué-
nost sustavne transformacije dijelova prosto-
ra na istoku grada. = U realisticnom scenariju
nerealizacije razvojnih projekata i s minimal-
nom koli¢inom nove izgradnje, plan omogu-
¢ava odrzivo planiranje perifernih zona grada
i stratesku re—-naturalizaciju dijelova teritorija.
Konsolidacija periferije.
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Prijedlog smjera razvoja Splita koji je predstavljen u ovoj publikaciji za sada
je iskljucivo prijedlog i namjera mu je kao takav biti poziv na raspravu, daljnju
razradu, kritiku, analizu i dovrSavanje, kao $to je ranije napomenuto. Zbog
toga nema potrebe da se dodatno donose zaklju€ci o napravljenome niti da
se istiCu kvalitete i mane koje projekt ima.

Umjesto da se navode implikacije ili dodatno obrazlaze zasto i kako pribli-
zZiti ovaj prijedlog stvarnosti kvalitetnije je pokazati kako je prijedlog primljen u
nekim okruzenjimaizvan autorskog tima i kako je zaZivio do sada. Pitanje Ima

li grada isto¢no od raja? postavili smo u tri bitno razli¢ita konteksta.

84n1)831TyJe uoTes Tyoeqelbez

Prijedlog je predstavljen u formatu prezentacije 24. lipnja 2021. u pro-
storijama Drustva arhitekata Splita malobrojnoj lokalnoj struénoj javnosti.
Konstruktivne kritike kolega, kao i razgovor o Sirem problemu implementacije
ikakvih urbanistickih vizija u gradu Splitu, potvrdile su da prostora za ovaj
tip rasprave nedostaje i da kakofonija u kojoj djeluje splitski urbanizam ima
uzroke i posljedice kojih su mnogi svjesni. Nadamo se da ovaj rad nece zavrSiti
kao samo jos jedan ton te kakofonije. No, ako se to i dogodi zbog konteksta
suvremenog stru¢nog i politi€kog trenutka, ostaje zabiljezeno za neke nove
konstelacije da je netko o ovim temama razmisljao i nudio konkretna rjeSenja
na razini Sire teritorijalne, multimodalne i cjelovite vizije ¢itavog aglomeracij-
skog podrucja Splita i okolice. Klju€na ideja ovog rada jest da Split treba plan
za 21. stoljece koji ¢e uzeti u obzir metropolitansko podruéje grada, valorizirati
proslost i sadasnjost, i anticipirati budu¢nost s obzirom na lokalne i globalne
scenarije. Kao dio zabiljeSke vremena u kojem je nastao, rad je izlozen u pro-
sincu 2021. na 66. Zagrebackom salonu arhitekture. Rad se uklopio u tema-
tiku izlozbe koja je okupila nerealizirane, utopijske i spekulativne projekte na-
stale u apstraktnoj zajednici hrvatskih arhitekata i time potvrdio da problem
implementacije nije samo lokalan ve¢ generacijski i nacionalan. Dakle, da je
manjak kriti€kog i konstruktivnog dijaloga kroni¢an.
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10.1

THE
NEXT
STEP

Nakraju, nastavak price koji nas €ini sretnijima i koji je uistinu pomaknuo gra-
nice nade imaginacije vezane uz potencijal ovog projekta, a koji je nastao kao
rezultat dijaloga o prezentiranom prijedlogu s €ikaskim odjelom arhitekture
i urbanizma pri lllinois Institute of Technology i njihovim Advance Graduate
Programme studijom naziva Future City. Pod mentorstvom prof. Vedrana
Mimice i prof. Christophera Greosbecka dvanaest studenata je kao premisu
za razradu urbanistiCko-arhitektonske vizije razvoja Splita u 21. stoljec¢u pre-
uzelo osnovne postavke, matrice i razvojne projekte iz prijedloga "Split 21".
Luka OriSac, Split 4, Sjeverna i Juzna Avenija postali su tako obuhvati koje
su studenti interpretirali kroz tromjesecni rad na temu buducnosti grada u
Antropocenu. Interaktivna interpretacija rezultata naseg rada urodila je svje-
zim, slojevitim i inteligentnim prijedlozima na konkretnim lokacijama koji su
se, na neki nacin, razvijali u laboratorijskim uvjetima daleko od ko¢nica lokal-
nog tereta u smislu sloZzene lokalne, prostorno-planerske, stru¢ne i zakonske
stvarnosti. Projekti su kao takvi podigli viziju na jednu viSu razinu i svakako
vrijedi ovdje predstaviti njihove rezultate. U nastavku se nalaze dva odabrana
rada koja su za svoje obuhvate odabrali Split 4, Sjevernu i Juznu aveniju.

GRUPA 01

SPLIT:
A VISION
OF FUTURE

STUDENTIL:

CELIA GUERRERO

RAMA ALSALID SOULIMAN
YOUNES BAKKOURY

U projektu Split: A vision of Future studenti
su urbanisti¢kim projektiranjem razradili po-
drucje izmedu Luke OriSac i Sjeverne avenije
u Cetiri distrikta pretezito mjeSovite namjene.
Pritome su za tri segmenta posvetili posebnu
paZnju: povezanost svakog naselja javnim pri-
jevozom, kvaliteta uredenja javnih povrsina i
mogucnosti koje tipologija otvorenog bloka
pruza na strmim terenima. Projekt predvida
proSirenje kampusa na TTTS prema istoku
u zonu istrazivackih i tehnoloskih parkova i
naselje pretezno stambenih objekata koje se
pruza prema jugu do luke Orisac. Citav pro-
stor zamisljen je iz perspektive pjeSaka sa
snaznom komponentnom javnog zelenila.

Campus & Sport
Hub
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GRUPA 02

CITY AS AN
EXPO: JOURNEY
THROUGH THE
FUTURE

STUDENTI:
HYOEUN LEE
NIMAH MOHIUDDIN
HYUNGDOO YOUN

U drugom projektu City as an Expo: Journey Thro-
ugh the Future izvanredna vizija studenata zapoci-
nje ponajprije promisljanjem: kako realizirati ovako
golem i slozen proces transformacije prostora? Kao
rieSenje nude izlozbu EXPO Split 2035. - svjetsku
izlozbu kulturnih i tehnoloskih dostignuca po uzo-
ru na ista dogadanja u Lisabonu 1998. i Barceloni
1929. koji su imali slican regenerativni karakter za
oba grada. Prostor za izloZzbu postaje novo naselje
smjesteno izmedu Sjeverne avenije (ulica Put Mo-
stina) i zelenog pojasa koji se proteZe od rijeke Zr-
novnice preko Karepovca do uscéa Jadra. U toj zoni,
u visokom zelenilu serije parkova i vodenih povrS§ina,
smjesteni su izloZbeni paviljoni s razli¢itim progra-
mima vezanima za tehnoloske, znanstvene, kultur-
ne i ekoloske procese. U dZzepovima izmedu posto-
jece izgradnje smjeStaju se nova naselja mjeSovite
namjene s institucijama vezanim za sveuciliSne i
znanstvene ustanove. Potez pocinje rekreacijskom
zonom uz rijeku Zrnovnicu a zavr§ava najreprezen-
tativnijim dijelom projekta: regeneriranom i ozele-
njenom zonom Sjeverne luke i Salone s Vranjicem
kao naseljem smjeStenim u centru potpuno druga-
Cijeg ambijenta KaStelanskog zaljeva. Projekt tako-
der promislja teme odrzivosti, nasljeda, kulturne i
socijalne reprodukcije i klimatske otpornosti te tako
nadopunjuje nedostatke naseg prijedloga. Ipak, po-
najviSe nas je kao autorski tim zainteresirala tema
organizacije EXPO izlozbe 2035. kao generatora i
katalizatora tako golemog generacijskog napora
kao Sto je transformacija Splita u grad 21. stoljeca.
Dakle, slazemo li se oko tog cilja?
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