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Ova studija nastala je u suradnji Drage Butorca, dipl.ing.geod. i Arhitektonskog biroa
Ante Kuzmanic d.o.o. iz Splita. Autor ideje, inZinjer Butorac dugo se bavio projektiranjem
trase ulaza ZeljezniCke pruge u Split, posebice projektima kolodvora u Kopilici i ranZirnog
kolodvora u Solinu. O ideji Zeljeznice na stupovima progovarao je jo$ 2017. godine preko
vijeénika Grada Kastela Ivana Gotovca dok je u javni prostor ideja iznesena 2019. kada
je u dnevnom tisku izaSao €lanak pod naslovom ,Gradi se nadzemna pruga, i¢i Ce
paralelno s brzom cestom Split-Trogir, a bit ¢e na stupovima®.

lako se ideja spominjala i kroz najave potpredsjednice HGK zaduzene za graditeljstvo
Mirjane Cagalj, mag.ing.aedif., kako ¢e ova trasa i tip rjiesenja biti ispitani, sama ideja
nikada nije testirana u svojoj provedbi kako bi se utvrdile stvarne prednosti i mane
rieSenja Zeljeznice na stupovima.

Iz spomenutih razloga, ovom studijom pokuSavaju se savladati tehnicka rjeSenja i
prepreke prema buducoj potencijalnoj realizaciji te iste prezentirati na jednostavan nacin
¢ime bi se javnost ponovno zainteresirala za ovu temu. Takoder, Zelja je da se drzavne
institucije, a to su nadlezno ministarstvo i HZ, zainteresiraju i ukljude u $to ranije

donoSenje odluka i tako poku$aju rjeSiti goruée prometne probleme splitske

aglomeracije.



2.1 Brojanje prometa 2023 g.; izvor: ‘Hrvats

ke ceste
i

2.2 Splitska “zaobilaznica” u srcu grada; izvor: aBaK

Prometni kolaps koji sve snaznije opterecuje svakodnevnicu i Zivot na podruju Splita,
Solina, Kastela, Trogira, Podstrane i OmiSa zahtjeva ¢im Zumije rjeSavanje problema.
Stanje se dodatno usloZnjava dolaskom turistiCke sezone i priljevom viSe milijuna putnika
i posjetitelja, od ¢ega se samo u zra¢noj luci Resnik ove godine ocekuje blizu Cetri
milijuna putnika. Transfer ovih putnika, ali i svakodnevno putovanje na spomenutom
podru¢ju sve viSe snizava kvalitetu Zivota stanovnika te donosi znacajne financijske i
ekoloSke gubitke. U javnom prostoru, povremeno se istiCe niz projekata i prijedloga kako
razrijesti ovaj prometni kolaps, ali bez konkretnih odluka i zakljuaka o stvarnoj viziji
buduceg izgleda prostora. Zahvati koji su trenutno u realizaciji odnose se iskljucivo na

ublazavanje posljedica bez dalekoseZnih odluka koje bi eliminirale uzroke ovih problema.

Cestovna dionica Kastela - Solin dnevno je opterecana s 47.866 vozila na dan, dionica
Solin - Stobre¢ na Jadranskoj magistrali s 54.786 vozila na dan te je na ove brojke
potrebno nadodati jo§ 29.630 vozila koji stizu iz pravca autoceste (prosjecni dnevni
godisnji promet za 2021. godinu - podaci Hrvatskih cesta iz tablice ,Brojenje prometa na
cestama Republike Hrvatske godine 2022.“ preuzetih na Portalu otvorenih podataka -
https://data.gov.hr/). Spomenute brojke premaSuju sve ostale prometne koridore u RH, a
potrebno je dodatno naglasiti kako ove prosjeéne brojke svoj vrhunac imaju u ljetnim
mjesecima. U nedostatku alternativne, veéina od 300.000 stanovnika koji Zive na
prostoru splitske aglomeracije viSe puta tiedno ne mogu izbjeCi ove prometne pravce.
Pristup gradu iz jednog smijera (isto¢ni ulaz), smjestaj svih kljuénih gradskih funkcija u
dnu poluotoka te polozaj splitske “zaobilaznice” u srcu grada stvaraju koktel

prostorno-prometnih problema kakve nije moguce razrijesiti sitnim zahvatima.



Arhitektonski biro Ante Kuzmani¢ 2007. je predloZio novu trasu ulaza u grad, most Split
- Kastela koji polagano kroz studije postaje realnost, ali ni gotovo 20 godina kasnije nije
blizu realizacije. Od tog vremena problemi se dodatno usloZnjavaju te prostor splitske
aglomeracije sve viSe poprima oblik kontinuiranog grada u kojem se prometni problemi
ne mogu rjeSavati unutar administritivnih granica Splita vec je potrebno prostor i njegova
prometna rjeSanja promisliti na strateskoj, regionalnoj razini. 2022.g. isti je ured izdao
publikaciju ,Spit 21 - Ima li grada istono od raja“ u kojoj analiziramo prometnu mrezu

grada i probleme isto¢nog dijela grada.

2.3 Maketa mosta Split-Kastela (Arhitektonski biro Ante Kuzmani¢

METRO
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2.4 Publikacija Split 21 - Ima li grada isto¢no od raja (A. Kuzmani¢, I. Juri¢, J. Kuzmanic)

Klju¢an segment ovog prijedloga €ini ideja premjeStanja trajekne luke izvan povijesnog
centra grada. Na taj nacin, osim mosta predlazemo tre¢i ulaz u Grad, s prometnice D8
preko rotora promet se povezuje direktno na obalu prema luki Orisac u koju
prebacujemo promet za otoke ¢ime se dio cestovnog opterecenja prema isto¢noj obali
splitske luke u potpunosti eliminira.

Kroz ovu poblikaciju pokuava se sagledati jedini moguci razvoj megalopolisa u bazenu
Kastelanskog zaljeva i uvali porjecja rijeke Jadro. Sigurno je kako ¢e ovaj prostor u

razdoblju od 50 godina biti jedan grad, ako to ve¢ nije i sada.



ODLUKA KOJA ZAMJENJUJE URBANISTICKI
PLAN SPLITA
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2.5 Odluka koja zamjenjuje urbanisticki plan Splita i obalnog podrugja; 1968.; izvor: URBS

Grad Cini gradom njegova infrastruktura u Sirem smilu: prometnice, komunalna mreza,
Skola, znanstvene institucije, kultura, sport, sve $to ¢ini javni i zajednicki prostor
djelovanja. Danas je sigurno kako taj prostor nije ravnomjerno razvijen i proci Ce
desetlje¢a dok se ne izbalansiraju njegove prostorne moguénosti. Temelj ravnomjernog
razvoja su prometna mreza i koridori koji trebaju saCuvati prostor i usmjeravati razvoj u
buduénosti.

Ne treba zaboraviti da je Grad Kastela iz prostornog plana izbrisao drugu cestovnu trasu
pod padinama Kozjaka. U ranijim planovima tu je trebala prolaziti trasa autoceste. Danas
se problematizira tunel Vucevica koji je u planovima ve¢ 20 godina i koje je klju¢an novi
ulazak s autoceste. Nedostatak planskog razvoja stvara podlogu za odustajanje i
protivijenje parcijalnim rjeSenjima. Ukoliko se trasa nakon tunela VucCecica spaja na
Jadransku magistralu naravno da Ce to donjeti samo nove prometne probleme.

5

RjeSenje ovog problema bila bi zaobilaznica Solina i Kastela koja bi preusmijerila
regionalni promet bez ukljuivanja u internu mrezu prometnica koje su vec
potkapacitirane. Bore¢i se za svoje privatne interese, a zanemarujuéi javni interes,
pretvaramo se u slamove sli¢ne juznoameri¢kim gradovima. Za izmjene rjeSenja vec¢ je

kasno jer je planiranje potrebno zami$ljati 20 do 50 godina unaprijed.

LUKA ORISAC

LUKA CENTAR



2.7 Prijedlog nove trajektne luke na Oricu; izvor: Split 21 - Ima li grada isto¢no od raja

2.8 Prijedlog nove trajekine luke na OriScu - pristupne prometnice; izvor

TRAJEKTNA
LUKA 0RI$Ad
-

plit 21 - Ima li grada isto¢no od raja
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Kao jedno od moguéih rjeSenja prometnog kolapsa egzistira ideja brze gradske
Zeljeznice koja bi povezivala zraénu luku Resnik sa Splitom $to bi neupitno smanjilo
pritisak na postojeCe prometne tokove. Na sjednici Vlade RH odrZane 04.05.2018.
godine u Splitu, izmedu ostalog, dogovoreno je pokretanje aktivnosti vezane na ovu
temu. Navedeni projekt progladen je strateSkim interesom te je zakljuéeno kako ¢e se s
izgradnjom krenuti odmah po pripremi dokumentacije. Kao $to nam je poznato, do danas
nema bilo kakve naznake kako se iSta od navedenog konkretno pokrenulo, osim $to je u
meduvremenu izradeno ukupno Sest razliCitih studija i prijedloga koji su ponudeni
lokalnoj upravi na razmatranje, a koji su iz raznoraznih razloga lokalnim vlastima bili

neprihvatljivi.

Medij transportnog brzoSinskog vozila - metroa je jedini nacin da pretvorimo ovaj prostor
u jedinstvenu aglomeraciju s razliéitim nacinima Zivota. Vaznost transportnih modaliteta i
brzina kretanja &ini nacin zivota lagodnijim, a to je preduvjet kvalitetnog zivota u gradu.
Ideja Zeljeznice koja ubrzava komunikativnost naSeg urbanog prostora stvoriti ¢e od

ovog prostora metropolitanski grad.



REGIONALNA

3.1 Zeljeznitka mreza u RH; izvor Hrvatske Zeljeznice 3.2 Jadransko-jonska Zeljeznicka trasa
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Postojeca Zeljeznicka mreza na trasi prema Zagrebu (Perkovi¢) polazi od zaglavne
stanice na isto¢noj obali preko kolodvora u Kopilici i ranzirnog kolodvora u Solinu odakle

zapoCinje daljnji uspon preko Kozjaka dionicom kroz Kastela.

U buducoj viziji razvoja Zeljeznitke mreze neophodno je spomenuti studiju prof. dr. sc.
DuSana Marusi¢a, dipl. ing. grad. i prof. dr. sc. Jak8e Mili¢i¢a, dipl. ing. grad. koja
odvojak kroz Kozjak rjeSava tunelom kako bi se ova trenutno drzavna zeljeznicka linija
spojila na Siru balkansku, tzv. Jadransko-Jonsku trasu (planirani buduéi pravac). Na ovaj
nacin bi se doveo i kolosijek do Dugopolja, odakle bi se trasa mogla racvati i prema

Bosni, $to je davna nerealnizirana planerska ideja (Split - Travnik).

Uzimajuci u obzir ovaj zeljeznicki pravac kao buducu viziju razvoja na najvisoj razini,
kroz projekt Split 21 te ranije studije mosta Split-Kastela, arhitektonski biro Ante
Kuzmani¢ predlozio je formiranje glavne Zeljeznicke stanice u Kopilici na nacin da se ista
formira okomito na obalu kako se ne bi gubio dragocjeni prostor na mjestu danasnjeg
kolodvora u Kopilici. Jedna od osnovnih uputa u pogledu planiranja Zeljeznickih stanica u
obalnim gradovima je smjestaj iste okomito na obalnu liniju. Na ovaj na€in most
Split-Kastela, paralelno s cestovnim, dobio bi i Zeljeznicki kolosjek te tako u potpunosti

oslobodio obalni prostor Solina za daljnji razvoj.

Ovako planirana regionalna prometna mreza minimalno se preklapala s trasom brze
gradske zeljeznice kojoj bi jedan kolosjek, bez ranzirnih povrSina, bio dovoljan da

servisira Citav prostor od Splita do Trogira.
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3.2 Postoje¢a Zeljeznicka mreza splitske aglomeracije; izvor: Split 21 - Ima li grada isto¢no od raja
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3.3 Predlozena regior)alna_zgljezniéka mreza splitske aglomeracije; izvor: Split 21 - Ima li grada isto¢no od raja




RANIJE

Prema nasim saznanjima, trenutno postoji Sest razliCitih prijedloga trase brze gradske
Zeljeznice Split - zratna luka Resnik. Prijedloge su izradili razliiti struénjaci, ali ono $to
je zajednicki nazivnik svih dosadasnijih rjeSenja je potreba da se na buducoj trasi brze
gradske Zeljeznice moraju otkupljivati zemljiSne Cestice i rusiti maniji ili veci broj objekata,
uglavnom obiteljskih kuca. Ukoliko se sjetimo koliko je trajao proces otkupa zamljista za
“brzu” cestu kroz Kastela koji ¢ak nije ukljucivao rudenje objekata, jasno je da svaka od
ovih varijanti znaci desetljetnu odgodu realizacije projekta.

Jedan od prijedloga nove trase brze gradske Zeljeznice spaja zranu luku u Resniku s
postojecom Zeljeznikom postajom u Kastel Starom §to zahtjeva izgradnju trase od cca 6
km udaljenosti na nadmorsku visinu od 80 metara, $to je problemati¢no ne samo s
graditeljskog nego i sigurnosnog aspekta . Na ovoj trasi takoder je potrebno vrsiti otkup
zemljiSta i rusiti objekte kako bi se oslobodila trasa. S druge strane, trasa negira potrebe
samih stanovnika jer se nalazi sjeverno od samih naselja te postaje iskljucivo “turisticka”
veza. Nepovoljan nagib Zeljeznice zbog znaCajnog uspona i produZetka trase za viSe
kilometar, produljava vrijeme putovanja na gotovo dvostruko.

Neke od trasa koriste planom predvideni, ali u naravi okupirani infrastrukturni koridor koji
se nalazi izmedu stare i nove kastelanske ceste. Ovu varijantu karakterizira najveéi broj
postoje¢ih objekata na trasi.

Najelegantniji, ali financijski nesavladivi je prijedlog ukopavanja pruge ispod stare
kaStelanske ceste. Ovakav zahtjevan pristup vjerojatno ni viSemilijunski gradovi ne bi
mogli financijski opravdati. Smjestaj stanica i mjesta za mimolilaZenje kolosjeka takoder

ima toCkasti utjecaj na postojecu izgradnju koju bi na tim mjestima bilo potrebno ukloniti.



Iz spomenutih razloga, u najnovijim studijama i analizama kao najlogicnije rjeSenje se
namece trasa koja prolazi duz Jadranske magistrale (D8) te su je kao najoptimalniju
predstavili i struCnjaci tvrke Ernest&Young savjetovanje d.o.0. koji su posljednji radili na
ovom projektu. Cost-benefit analizom moguce je utvrditi kako poloZaj Zeljeznice uz ovu
trasu omogucava smjestaj stanica u blizini centara naselja, a pritom iskljuCuje velik dio

imovinsko-pravnih problema.

Neka od rjeSenja predlazu i tramvajski promet duz spomenute Jadranske magistrale Sto
podrazumjeva ukidanje po jedne vozne trake u svakom smjeru u sluéaju smjestaja trase
u sredinu prometnice. U slu¢aju bonog smjestaja tramvajske linije potrebno je unutar
gusto izgradenog prostora uz magistralu otkupiti po dodatnih 5m zemljita sa svake
strane $to nuzno poveéava trodkove i prolongira moguénost realizacije za znacajan

period.

Prije dvadesetak godina locirane su stanice na podru¢ju Splita, Solina i Kastela. Tada se
ozbiljno razgovaralo o produljenju ZeljezniCke pruge do Zracne luke Split i Trogira.

Doprinos tome dali su prof. dr. sc. Stjepan Lakusi¢ i dr.sc. Maja Ahac sa Gradevinskog
fakulteta u Zagrebu 2016. godin s radom: ,Povezivanje centra Dubrovnika, Splita i
Zagreba sa zraénim lukama®, da bi 2017. godine zajedno s Anom Cudina i Matom
Ivan€evim objavili rad ,ldejno rieSenje Zeljeznitke pruge Split - Trogir‘. U njoj su
pobrojane sve varijante koje su do tada razmatrane, osim ranije spomenute tramvajske

veze duZ Jadranske magistrale.
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4.1 Varijante pruge kroz KaStela; izvor: "Nova Zeljeznicka pruga Kastela - Zratna luka Split - Trogir” (Lakusi¢, Nosal, Mikec)

4.2 Varijante pruge kroz Kastela; izvor: "Nova Zeljeznicka pruga Kastela - Zratna luka Split - Trogir” (Lakusic, Nosal, Mikec)
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4.3 Varijante podzemne pruge kroz Kastela; izvor: "Nova Zeljeznicka

pruga Kastela - Zratna luka Split - Trogir” (Lakusi¢, Nosal, Mikec)

Slika 4. Karakteristicni poprecni profil kelodvora v plitkome
fureiy
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Slika 5. Karakferistic ni popreéni profil stajalista u plitkome

Slika 3. Karakteristicni popredni profil pruge u plithome funefu A
ure
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VARIJANTA 1

- postojecom prugom do kolodvora Kastel Stari odakle bi se spustala do terminala
Zracne luke Split kojem se prilazi s juzne strane

- visinsku razliku od 89 m.n.v. treba svladati na udaljenosti 6 km. Za svladavanje
uzduznog nagiba trebalo bi serpentinama znatno produljiti trasu

- trasa prolazi kroz naseljeni dio mjesta pa osim otkupa zahtjeva i ruSenje stambenih
objekata

- trasa prolazi rubom naselja, iskljuéuju¢i moguénost da postane linija za lokalno
stanovnistvo

VARIJANTA 2

- kroz novoplanirani koridor izmedu ceste dr. Franje Tudmana i Jadranske magistrale
(D8), zra€noj luci bi se prilazilo s juzne strane

- upitno koliko je u naravi saCuvan koridor

- nepoznato kako bi se rjesila sjecista s nizom sekundarnih raskriZja

VARIJANTA 3

- deniveliranje na cesti dr. Franje Tudmana - ova varijante je izuzetno skupa
- U trupu ceste je kanalizacijski kolektor

- za stanice, mimoilazenja i ventilaciju bi trebalo rusiti dio stambenih objekata

VARIJANTA 4
- ukop pruge kroz koridor izmedu ceste dr. Franje Tudmana i Jadranske magistrale

VARIJANTA 5

- predlaze da se od Kastel Kambelovca prede na tramvajsku prugu koja bi ila uz
Jadransku magistralu

- ova varijanta trazi obostrano proSirenje po 5 m ili ukidanje jednog prometnog traka ako
se smjesti centralno

- ne rjeSava problem nadvoznjaka

VARIJANTA 6
- tramvajska linija kroz spomenuti novoplanirani koridor



4.4 Varijante tramvajske veze od Kastela Kambelovca do Zraéne luke Split; izvor: “Analiza dodatnih opcija povezivanja
Zracne luke Split i luke Split” (Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Ernst & Young Savjetovanje d.0.0.)

- o= - -
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4.5 Varijante tramvajske veze od KaStela Kambelovca do Zraéne luke Split; izvor: “Analiza dodatnih opcija povezivanja
Zracne luke Split i luke Split” (Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Emst & Young Savjetovanje d.0.0.)
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Ovaj prijedlog bazira se na spajanju Cetiri grada (Split, Solin, Kastela i Trogir) odnosno
prostora na kojem Zivi 250.000 - 300.000 stanovnika. Istodobno se servisira preuzimanje
prometa Zraéne luke Split i turistidkih destinacija od Sibenika do Makarske koji za sada
iznosi cca 3.500.000 putnika. Prijedlog je dio strateSkih odluka i zahvata ¢ija bi realizacija
od ovog prostora stvorili jedinstvenu urbanu cjelinu, metropolis za 21. stoljece.

Ova urbanisti¢ka studija je izradena na podlozi Google Mapsa, koja je dovoljno realna,
ali i prezentabilna da se napravi sljiedeci korak prema realitetu. PoStovane su visinske

kote i iSCitano stanje u prostoru neposredno prije izrade studije.

Neophodno je da se idejni projekt Zeljezni¢ke dionice planira na temelju:

buduceg opterecenja Citave dionice

elektrifikacije pruge

brzine vlaka na dionici luka Split - Zraéna luka Split

optimalne proto¢nosti odnosno potrebama broja kompozicija i mimoilazenja

o O T QO
= —_— ==

Trasa se sastoji od tri primarne dionice. Prva je na dijelu luka Split - Kastel Kambelovac i
planirana je na postoje¢im Sinama dionice M604 Ostarije - Knin - Split, a druga je od
Kastel Kambelovca do aerodroma koja se kroz ovaj prijedlog uzdize na stupove u osi
brze ceste D8 - Jadranske magistrale. Tre¢a dionica je od Zra¢ne luke Split do Trogira

planirane po usjeku i tunelom do novog mosta u Trogiru.



KASTEL KAMBELOVAC >>
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5.1 Kastel Kambelovac - razdvajanje regionalne i lokalne Zeljeznicke mreze

5.2 Karta regionalne i lokalne Zeljeznicke mreze
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DIONICA SPLIT - KASTEL KAMBELOVAC

Zeljeznicki promet na podru¢ju Splita, Solina i Kastela tee jednokolosijeénom
neelektrificiranom prugom M604 Ostarije - Knin - Split. Pruga je locirana, u nadmorskom
smislu, visoko iznad Kastela, a tek se na podrucju Kastel Kambelovca, Gomilice i
Suéurca ulazi u gusto gradsko podrucje. Na ovom dijelu su dva kolodvora (Kastel
Suéurac i Kastel Stari), te dva stajaliSta (Kastel Gomilica i Kastel Kambelovac). Nazalost,
zbog prevelike udaljenosti od naselja vlakovima se preveze 20.000 putnika godisnje, S$to
je gotovo sto puta manje od broja putnika koji se preveze autobusima (iz ¢lanka ,Nova
7eljeznitka pruga Kastela - Zradna luka Split - Trogir, &asopisa Zeljeznice br.2/2018).
Stanje se iz vremena ovog €lanka jo§ dodatno pogorsalo.

Dionica kroz Split ima svoju posebnu problematiku, glavni kolodvor smjesten je na
krajnjem rubu poluotoka $to rezultira okupacijom ogromnog prostora $to na samoj obali,
$to zbog potrebe ranzirnih kolodvora u Kopilici i Solinu. Golemim investicijskim naporom,

dio trase od Brda do Istocne obale je srecom ukopan 70ih godina proslog stoljeca.
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Nas$ idealizirani prijedlog pretpostavlja glavni i medunarodni kolodvor preko mosta na
Stinicama (Ceona stanica okomita na obalu), a dana$nju trasu pruge od gradske luke do
Solina koristiti za metro i teretne kolosijeke prema Lori i Sjevernoj luci.

Jasno nam je da do tako racionalnog rjeSenja nikad nece do¢i. Ono oslobada ogromne
teritorije zemljista u luci Split, Kopilici i ranzirnom kolodvoru u Solinu.

U ovom prijedlogu planirane stanice metroa u gradu Splitu su: Luka, Trg Hrvatske
bratske zajednice, Kopilica, Dujmovaca. Za dionicu kroz Solin predlazemo dva velika
zahvata: izmjeStanje ranzirnog kolodvora i podizanje na stupove dijela pruge od izlaska
iz usjeka prema Vranjicu do Sv. Kaja. Ovim zahvatom bi se konacno omogucio prilaz
Solina na more.

Iz ovog slijedi da je djelomicna rekonstrukcija ili izgradnja svih stanica od splitske luke do
Kastel Kambelovca na postojecim Zeljeznickim tracnicama neophodna u sklopu ove
investicije iako nije detaljan dio ovog prijedloga.

Hoce li Hrvatske zeljeznice elektrificirati ovu prugu i kada ne znamo, ali postavljanje
ovog koridora na karti Europe budi optimizam. Isto vrijedi i za dvostruku prugu na usponu
na Kozjak.

U svakom slu¢aju ova dionica podlozna je zahvatima manjeg obima, osim izgradnje

splitskog koridora.
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5.3 Stanice na trasi brze zeljeznitke mreZe Split - Zra¢na luka - Trogir
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5.5 Vizualizacija brze gradske Zeljeznice na stupovima
T -

METRO

SPLIT - TROGIR

DIONICA KASTEL KAMBELOVAC - ZRACNA LUKA SPLIT

Razliku izmedu ovog prijedloga i svih ranijh moZze se definirati kroz nekoliko
karakteristika. Nakon Sto Zeljeznicka pruga prode ispod D8 - Jadranske magistrale
uspinje se padinom Kozjaka. Kad kolosijek dosegne potrebnu visinu formira se skretnica
i kolosijek ulazi u os Jadranske magistrale na visini od cca +5,5 m iznad ceste. lzmedu
kolnika ceste (Cetiri trake: dvije u jednom i dvije u drugom smijeru) formiran je zeleni
pojas Sirine 3 m. To je pojas kroz koji u €itavoj duljini vodimo zeljeznicku trasu nadzemno
na stupovima.

Ovu trasu koristimo kroz sva Kastela sve do raskrizja prema Trogiru i Planom. Duljina

dionice iznosi cca 10 km. Citava dionica je gotovo sasvim ravna i nema problema s

uzduznim nagibom (max. cca 2,5mm/im). Sirina otoka je dovoljna za postavijanje
stupova koji bi nosili opterecenje. Stupovi bi se izvodili temeljeni na pilonima te u trasi ne
bi trebalo premjestati oborinsku kanalizaciju. Zami$ljeno izvodenje je s armirano
betonskom naglavnom konstrukcijom i prednapregnutim nosa¢ima duljine 30-40 m
raspona. Koristeci Jadransku magistralu D8 u to vecoj duljini, za razliku od dosadasnjih
prijedloga, ulazimo prema Zraénoj luci Split sa zapadne strane na stupovima u visini
pjeSackog nathodnika iznad ceste Dr. Franje Tudmana. Time putnici toplom vezom ulaze
direktno u terminal. Na ovaj na¢in maksimalno izbjegavamo otkup zemljista i ruSenje
stambenih objekata, ¢ime investiciju dovodimo u realne okvire odnosno znaajno
smanjujemo troSak gradnje, a $to je jo§ vaznije osiguravamo mogucnost brze realizacije
jer su rokovi otkupa zemljiSta i sredivanja parcelaciie su dugotrajni. Kolosijek na
stupovima u osi Jadranske magistrale i prilaz Zraénoj luci Split sa zapadene strane Cine

kljuCne karakteristike ovog rjeSenja.
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POPRECNI PRESJEK TRASE NA STUPOVIMA

Danasnii profil Jadranske magistrale D8 sadrzava po dvije vozne trake u svakom smjeru
sa sredinjim otokom &irine 3m. Sirina sredidnjeg otoka omoguéava jedostavno
postavljanje pilota za temeljenje unutar koridora te montazu prefabriciranih elemenata
konstrukcije ¢ime bi se omogucila brza i jednostavna gradnja. Kljuna karakteristira ovog
rieSenje je ta to izvodenje ovog zahvata ne zahtjeva potpuno ukidanje dnevnog prometa
§to se u ostalim prijedlozima nuzno zahtjeva.

Konstukcija kolosjeka postavlja se na visinu koja omoguéava neometano kretanje
automobilskog prometa ispod jer hvata kote postojecih nadvoznjaka. Karakteristicni profil
sadrZi jedan kolosjek s dodatnim proSirenjima potrebnima u slu€aju interventnih kvarova.
U ovisnosti o optimalnoj procjeni buduéeg prometa na dijelovima trase se realiziraju i

mjesta za mimoilazenje kompozicija.
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DIONICA ZRACNA LUKA SPLIT - TROGIR

Kao $to smo prikazali, Zracnoj luci Split prilazi se na stupovima sa zapadne strane kako
bi se Zeljeznika stanica direktno povezala s pjeSackim nathodnikom Zraéne luke iznad
D8 - Jadranske magistrale.

Prilaz Trogiru ima dva ograniCenja, jedan je prirodni rezervat Pantana, kojeg treba
zaobici, a drugi zastitni koridor slijetanja aviona.

Razradena je i varijanta prilaza Zracnoj luci Split plitkim usjekom/tunelom ispod odvojka
ceste za Kastela i Plano, zatim usjekom/tunelom dalje paralelno iznad vodotoka Rika do
us¢a u more gdje bi desnim lukom preko nasutog dijela mora bila usmjerena na

kolodovor Most-Ciovo. Na toj lokaciji moze se izgraditi veliko parkiralidte za automobile.

Ova dionica nije detaljnije razmatrana.

5.8 Varijanta pristupa Zra¢noj luci kroz usjek

DIVULJE

B METRO
W PROMETNICE

\“\.
& paNTAN

METRO

SPLIT - TROGIR

METRO STANICE U KASTELIMA

DovrSetkom dionice D8 - Jadranske magistrale kroz Kastela izvedeni su nadvozZnjaci na
pozicijama Kastel Stari, Kastel Novi, Kastel Stafili¢ 1 i Kastel Stafilié 2 koji su ujedno
ulascifizlasci na brzu cestu, odnosno u centre naselja. U KaStel LukSiéu nema
nadvoznjaka jer je u tom raskrizju planiran spoj s autoceste preko tunela Vucevica Cija je

buducnost za sada upitna.

S obzirom da su nadvoznjaci prepreka na trasi metroa, u ovom rjeSenju posvetili smo im
posebnu paznju te se ona na specifi¢an i minimalno intruzivan nacin upotrebljavaju.

U rjeSenju rekonstrukcije su predloZzena dva zahvata. U cestovno-kolnom smislu
nadvoznjak je potrebno rekonstruirati u podvoznjak koristeCi iste ulaznol/izlazne kolne
trake koje su na njih vodile. Danasnji nadvoznjaci na ovaj se nacin oslobadaju postojece
funkcije i postaju Zeljeznicke stanice s postoje¢im koridorima kao pristupnim to¢kama u
kolnom i pjeSackom smislu. Sama metro stanica ima obostrani prilaz, a duljina ¢e joj biti
dimenzionirana ovisno o duljini kompozicije stanice te Ce biti natkrivene laganom
nadstreSnicom radi zastite od kiSe i sunca. Kolosijek Ce biti na visini nadvoznjaka, a
pjeSacki prilaz nadviSen za horizontalni ulaz u kompoziciju. Prilaz platformi ¢e biti
omogucen stubama, liftom i rampama, ovisno o specificnosti rjeSenja. U ovisnosti o
koli¢ini slobodnog prostora na mjestima uz nadvoznjake realiziraju se manje ili vece
parkiraline povrSine kako bi se stanovinici mogli jednostavno kolno dovesti do stanica i
prebaciti u drugi vid prijevoza, tj. u brzu Zeljeznicu. Na ovaj nacin, osim povezivanja
zraCne luke i grada, Zeljeznicka linija postaje kljucni oblik transporta unutar promatranog

dijela splitske aglomeracije.
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5.9 Postojece stanje - nadvoznjak Kastel Stari 4 o » 5.10 Prijedlog rieSenja - stanica brze gradske Zeljeznice Kastel Stari ; podvoznjakom za kolni promet

5.11 Postojece stane - nadvoznjak Kastel Novi

5.12 Prijedlog rjeSenja - stanica brze gradske Zeljeznice Kastel Novi s podvoznjakom za kolni promet
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5.13 Postojece stanje - nadvoznjak Kastel Stafili

Znjak

5.15 Postojece stanje - nadvo:
g e A\ 1

Kastel Stafili¢ - Plano
o L3

5.16 Prijedlog rieSenja - s

tanica b

Y

METRO

SPLIT - TROGIR

rze gradske Zeljeznice Kastel Stafilié- Plano s podvoznjakom za kolni promet
oy S - SQFDLT -
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METRO

SPLIT - TROGIR

* 5.20 Koridor slijetanj da i pozicija zeljezni tupovima - Zra¢na luka Resnik - situacij
PRILAZ ZRACNOJ LUCI SPLIT ori orsu%anja sa zapa Ta i pozicija zeljeznice na slqEan Tacna luka e‘§n|ﬁ situacija

=

Problematika prilaza nastaje iz maksimalnog koridtenja trase Jadranske magistrale i

prilaza sa zapadne strane. OgraniCavajuci faktor je i zasticeno podrucje prirodnog

rezervata Pantane $to je sve na liniji slijetanja aviona. Zelja nam je da se u prilazu sa Ll s :
zapada podignemo na stupove, tako da stanica bude na istoj visini kao pjeSacki g,ﬂ '| 2
nathodnik prilaza s parkiralista u terminal Zracne luke Split. Tl : &
Stoga predlaZzemo dvije varijante: , L P ‘

1. Zastitni koridor slijetanja na pistu traZi optimalnu udaljenost od 240 m od koje se MW : ) L i

koridor penje u nagibu od 2%. Nasa moguc¢a udaljenost do zastienog podru¢ja Pantane E é% g% % %
je 410 m. S obzirom na visinsku razliku piste (+19,00) i danasnje prometnice (+6,00) e §§ g

Zeljeznica na stupovima s visinom kompozicije bila bi na max 6.3 m ispod zastitnog
koridora piste zraéne luke $to omogucava potpuno neometano slijetanje aviona. .21 Kordor sfjetanja sa zapada | pozicia zeljeznice na stupovima - Zracna luka Resnik - presjek
2. Na dijelu ispred uzletno sletne staze Zeljeznica se spuSta se na niveletu
danasnje ceste na nacin da spustanje u usjeku krene ispred krizanja Trogir, Plano i D8,
te prode ispod njega. Usjek dalje ide prema Trogiru gdje se formira krizanje prema
Zracnoj luci Split i spusta na niveletu danasnje ceste - prilaz prema Zra¢noj luci Split. U
tom slucaju, na cesti prema Trogiru trebalo bi izvesti kolni nadvoZnjak. Nakon lijevog
zavoja metroa radijusa 250 m, kolosijek bi se do terminala Zra¢ne luke Split digao na

N N mia sljetanja -nagiy 25 ZASTITNI KORIDOR SLETANJA

stupove s juzne strane prometnice. Vazno je napomenuti da na ovoj trasi nema izgradnje

10.4

: / 515 b

i stupovi bi minimalno Stetili poljoprivrednom zemljistu. Ova varijanta prikazana je na slici

5.8.

8
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TERMINAL ZRACNE LUKE SPLIT

Buduci Zeljeznicki terminal Zracne luke Split bi smjesten stupovima usporednos cestom
Dr. Franje Tudmana s juzne strane. PjeSacka platforma je 1.4m viSa od kolosijeka
metroa te treba biti na istoj visini kao pjeSacki nathodnik prilaza treminalu Zraéne luke s
parkingom. Stanica je s centralnim dvostrukim kolosijekom tako da se vlakovi na njoj 5.23 Stanica brze gradske Zeljeznice Zra¢na Iuka Resnik i spoj na preSacki most - presjek
mogu mimoilaziti na putu prema Splitu ili Trogiru. Platforme za pjeSake su obostrane, a
stanica je natkrita Celicnom ovalnom konstrukcijom dok pokrov ostavija boéne strane

otvorenima kako bi se izbjegla umjetna klimatizacija i ventilacija.

5.22 Stanica brze gradske Zeljeznice - Zratna luka Resnik

postojeci objekt
7

6.5m 3m 14.5m

NOGOSTUP
CESTA
NOGOSTUP
STANICA NA
STUPOVIMA
PARKING
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KVANTITATIVNI PODACI

Kao relevantan primjer uzeti su podaci metroa Munich modela Siemens. Kompozicija sa
Cetiri vagona moze prevoziti 640 putnika (144 sjedeca i 480 staja¢ih mjesta), gdje prvi i
zadnji vagon imaju vozacke kabine.

Visina iznad tracnica je 1,1 m. Sirina vozila 2,9 m. Sirina kolosijeka standardna 1.435
mm. Duljina vozila s vozaCevom kabinom je 19.900 m, a bez je 18.815 m. Maksimalni
uzduzni nagib je 25 mm/1m. Brzina kretanja vozila je 80-120 km/h.

Pri najmanjoj brzini, uz zaustavljanje na 15 stanica od Splita (luka) do aerodroma od po
minutu te uz brzinu od 80 km/h, ukupnu duljinu od 26 km presli bi za 35 minuta. S
brzinom od 100 km/h dionicu bi presli za 30 min. Uz to bi trebalo dodati vrijeme kocenja i
zaustavljanja pa bi realno vrijeme bilo 40 min. Do Trogira bi vrijeme putovanja trajalo 4
minute dulje, Sto znaci da bi ukupno od Splita do Trogira trebalo 45 min, §to je izvrsna
alternativa autobusnom i kolnom prijevozu. Ovo moZemo promatrati kao maksimalno

vremensko trajanje puta Resnik-Split

5.25 Siemensov model brze gradske Zeljeznice

METRO

SPLIT - TROGIR

Duljina trase :
- kolodvor Luka - Trogir 26,4 km

- dionica na stupovima - Kastel Kambelovac - Zra¢na luka - Trogir 10,4 km

5.24 Siemensov model brze gradske Zeljeznice

SIEMENS

siemens.com/mobility

Metro Munich

21 six-car metro trains
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PROCJENA VRIJEDNOSTI | PROBLEMI REALIZACIJE

Za najgrublju procjenu uzeli smo jedan objekt mosta s jednokolosijecnim ZeljezniCkim
vijaduktom na sli¢nim rasponima. Cijena m', bez stanica, je cca 12.000 € Racunajuci
da je u urbanoj sredini s vizulano atraktivnijim rjeSenjima 50% skuplje dobivamo cijenu
od 18.000 €/m' ¢&ime procjenjujemo da bi konstrukcija metroa iznosila 216.000.000 €.
Ako dodamo za rekonstrukciju ceste, podvoznjaka i stanice 40% procjene, investicija je
cca 300.000.000 €.

Problemi realizacije uvelike su rijedni jer prakticno nema otkupa zemljista i rudenja
stambenih objekata.

Ako u ranije iznesenim varijantama uzmemo da na trasi treba otkupiti cca 10 m Sirine
zemljiSta u duljini od 12 km, a prosjecna cijena u Kastelima je cca 150 €/m?, vrijednost
otkupa se penje na 18.000.000 €. Kada na to dodamo vrijednost ruSenja objekata
procjena se penje na cca 40.000.000 € koju treba isplatiti prije izgradnje. O vremenu
realizacije otkupa nema smisla ni govoriti. Ovo su samo ulazni troSkovi drugadijih
varijanti.

Realizacija je moguca tako da u svakom trenutku promet kroz Kastela funkcionira. Prva
faza realizacije bi trebali biti izvodenje pothodnika i rekonstrukcija dijelova pristupnih
puteva i raskriZja na Jadransku magistralu.

Radovi na izvodenju same trase zapoceli bi busenjem temeljnih pilona i betona stupova

za $to je dovoljna jedna traka brze ceste. U sljedecoj fazi izradile bi se naglavne grede i
montirali montazni prenapregnuti nosaéi na rasponima 20-40 m. Citavi radovi bi se mogi

izvesti za dvije do tri godine to s pripremom projekta ne bi trajalo duZe od 5-6 godina.
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PRIJEDLOG DALJNJIH AKTIVNOSTI

Ako se za izgradnju ovog prijedloga pokaze Siri interes i ne dode do nesuglasica unutar
lokalnih zajednica u ovom prostoru, odnosno ako struka i politika osvijeste koliko je
neophodno da se uputi realizacija projekta u nekoj od varijanti, potrebno je uputiti
slijedece korake:

1. izraditi izabranu varijantu ove studije s boljom prezentacijom tehnickih detalja

2. izraditi prometnu varijantu povezivanja Cetiri grada: Split, Solin, Kastela i Trogir

3. izraditi idejni projekt na geodetskim podlogama

4. usvoijiti projekt kroz prostorne planove svih op€ina i Zupanijskog prostornog plana

5. izraditi studiju izvodljivosti odabrane varijante

6. izraditi studiju utjecaja na okoli§

... i sve dalje kako zakonski okvir nalaze...


AutoCAD SHX Text
. Računajući  Računajući 


ZAKLJUCAK

Prednosti rieSenja:

Povezuje Cetiri grada (cca 250.000 stanovnika) i rieSava transport putnika do Zracne
luke Split kojoj gravitiraju destinacije Citave srednje Dalmacije (3.500.000 putnika).
PredloZena varijanta nema otkupa zemljista i ruSenja stambenih objekata $to financijski i
vremenski smanjuje investiciju.

Izvodenje je moguce tijekom Eitave godine bez potpunog zaustavljanja prometa i bez
izmjestanja primarne infrastrukture.

Sva Kastela imaju vlastite stanice s parkiraliStem te im Split i okolna naselja postaju brzo
dostupni.

Danasniji nadvoznjaci postaju podvoznjaci, a na njima se formiraju stanice metroa.

Sve se moze relizirati bez naruSavanja realizirane prometne infrastrukture

Splitsko-dalmatinska Zupanija, ali i druge jedinice lokalne uprave, kao i svi oni koji
odlucuju o investicijama kapitalne izgradnje ve¢ sada mogu sagledati da je predloZeno
tehnolodko rieSenje projekta brze gradske Zeljeznice na stupovima prikazano u ovoj
studiji jedino realno ostvarivo rjeSenje, kako u financijskom, tako i u vremenskom
pogledu.

Stoga ofekujemo pazljivu analizu studije, ali i odobrenje za izradu pilot-projekta detaljnije
obrade predmetnog zadatka €iji bi rezultati jo$ uvjerljivije potkrijepili predloZeno rjeSenje
te osigurali primamljivost projekta i kod drugih subjekata bitnih za odobrenje ovog

projekta.

METRO

SPLIT - TROGIR

RjeSavanje prometnog kolapsa na podrucju Splita, Solina, Kastela, Trogira, Podstrane i
Omi8a je urgentno pitanje. Kako u spomenutoj sferi nema brzih rjeSenja te ¢e takvo
stanje potrajati joS godinama, ovom studijom pokuSavamo ovaj problem barem
djelomiéno ublaziti.

S obzirom na mogucnost brze i fininancijski povoljne izgradnje trase, budu¢i da ista ne
zahtijeva otkup zemlji$ta i ruSenje stambenih objekata, predlozeno tehnolosko rjeSenje
ocjenjujemo kao jedino prihvatljivo, a time i jedino realno ostvarivo. Osim putnika iz
zraCne luke, procjenjuiemo kako Ce vecina stanovniStva na spomenutom podruju
zasigurno prihvatiti moguénost komfornog i brzog dolaska na cilj putovanja, ¢ime ce se
znacajno smanjiti pritisak na prometne tokove u sadasnjem opsegu. Sama brza gradska
Zeljeznica Ce nakon izgradnje trase i uvodenja u promet ubrzo postati nezaobilazan
¢imbenik u funkcioniranju redovnog Zivota Splita, Solina, Kastela i Trogira, ali zasigurno i
turistiCcka atrakcija kao jedini ZeljezniCki transfer od zrane luke do srediSta grada na
podrucju Republike Hrvatske.

| 8to je najvaznije, ovom predivnom prostoru osigurao bi se dugotrajnu prosperitet i

pretvorilo ga u jedinstvenu urbanu cjelinu - Metropolis 21. stoljeca.
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PROJEKTANTI RJESENJA | PREZENTACIJE

prof. art. Ante Kuzmani¢, dipl. ing. arh.

doc. art. Ivan Juri¢, dipl. ing. arh.

3D MODEL | VIZUALIZACIJE

Sara Markovina, mag.ing.arch.

3D ANIMACIJA

Luka Bari¢, mag.ing.arch.

GODINA
2024.

NAKLADNIK

Arhitektonski biro Ante Kuzmani¢

Split, srpanj 2024.

METRO

SPLIT - TROGIR

AUTORI

DRAGO BUTORAC

Drago Butorac roden je u Zagrebu 1950. Diplomirao je na Geodetskom fakultetu
Sveucilidta u Zagrebu. Od 1978. g. radi u Splitu kao geodet i projektant za Zeljeznicu
(rekonstrukcija kolodvora Split-Predgrade, Solin, Dujmovaca, ukop pruge, te Sirom RH).
Od 1981. do 1985.g. vodi geodetske poslove u urbanistickoj sluzbi tadadnje opcine Split.
Od 1985. do 1993.g. direktor je Zavoda za katastar i geodetske poslove opéine Split, a
od 1993. do 2015.g. proCelnik katastarske sluzbe za podrucje Splitsko-dalmatinske
Zupanije. U tom razdoblju organizirao je i dovrSio kompjuterizaciju svih katastarskih
podataka i katastarskih planova za podrucje Splitsko-dalmatinske Zupanije te pobolj$ao
materijalne i druge uvjete rada katastarske sluzbe. Pokrenuo je niz projekata u cilju

unaprijedivanja rada sluzbe te otvorio suradnju s nizom inozemnih stru€nih institucija,

poglavito iz Austrije, Norveske i Svedske. Danas radi kao savjetnik za prostorne podatke.

ARHITEKTONSKI BIRO ANTE KUZMANIC

ABAK je urbanistiCko-ahitektonski ured s tradicijom od 25 godina i u kojem grupa
arhitekaka sa suradnicima svih struka radi na nizu zna¢ajnih objekata, zgrada stambene
(stambena naselja Kila, Trstenik, Turska Kula), javne namjene (kupaliste Bacvice,
sjemeniSte Split, Alkarski dvori, bolnica Nova Bila, plaza Znjan) medu kojima narogito
treba spomenuti zgrade prometne infrastrukture (Zranu luku Dubrovnik, Zracnu luku
Zadar). Osim ovih projekata ABAK prepoznatljiv i po seriji planerskih prijedloga vezanih
za splitski poluotok kao Sto su prijedlozi mosta Split - Kastela, tunel Gupéeva, luka
OriSac. 2022. godine ovaj ured predstavio je prijedlog smjera prostornog razvoja Sireg

urbanog podrucja grada Splita kroz publikaciju Split 21 - Ima li grada isto¢no od raja?
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